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1 Syfte

Detta dokument anger riktlinjer for Trafikverkets arbete med plankorsningar mellan vig-
och jarnvagstrafik, med syftet att astadkomma en tillfredsstéllande trafiksikerhet i
korsningarna.

2 Omfattning

For att begransa de barridreffekter som jarnvagen medfor méste det finnas ett godtagbart
antal mojligheter att korsa sparet. Aven om planskilda korsningar ar siakrast kommer det
av resursskal att under en 6verskadlig framtid finnas plankorsningar.

Savil jarnvags- som vagtrafik ska kunna passera plankorsningar utan att onédiga
tidsforluster eller oonskade hindelser intriffar, till exempel olyckor och tillbud. En
plankorsningsolycka kan fa katastrofala foljder med manga omkomna och stora
materiella skador. Det dr darfor mycket viktigt att bibehélla eller h6ja sékerheten i
plankorsningarna.

Detta dokument innehaller riktlinjer for val av skyddsalternativ i plankorsningar samt
for slopande och anordnande av plankorsningar. Riktlinjerna ska tillampas vid ny- och
ombyggnad av jarnvag men dven i langsiktiga forbattringsplaner for befintliga banor.
Dokumentet dr ocksa avsett som st6d vid Trafikverkets handldggning av beslut enligt
vdgmadrkesforordningen (2007:90).

Dokumentet vinder sig till den som

o foresldr och beslutar om skyddsanordningar i plankorsningar

e utreder, planerar, projekterar, bygger och underhaller jirnvig, sparvag eller vig
med plankorsningar

e for Trafikverkets rakning yttrar sig i drenden enligt plan- och bygglagen
(2010:900) och miljobalken (1998:808).

Ansvaret for att det finns rutiner for att tillimpa riktlinjerna i detta dokument regleras
enligt Trafikverkets interna forskrifter om Arbetsordning (TDOK 2010:14).

Detta dokument behandlar inte den tekniska utformningen av plankorsningar.
TDOK 2014:0995 BVH 701 — Plankorsningar, bygga nytt, bygga bort, val av

skyddsalternativ, géller for befintliga plankorsningar dir skyddsalternativet inte ska
omprovas.
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3 Definitioner
A-skydd

Blockerande vigfordon

Dubbelspar

ERTMS

Gangtrafik och/eller
cykeltrafik som
innebir sarskilda
risker

Fordonsmagasin

Forenklad bevakning

Komplicerad
trafikmiljo

Lokal vig

Langsamtgaende
vigfordon

Version

1.0

Trafikverksamhet for att forhindra eller begrinsa rorelser
med sparfordon inom ett begrénsat omrade. Se vidare
Jarnvdgsstyrelsens trafikforeskrifter, JTF JuSFS 2008:7
bilaga 1.

Blockerande viagfordon betyder att vigfordon kan komma
att hindra andra vagfordon fran att limna
korsningsomrédet. Detta kan intraffa till exempel pa grund
av kobildning 6ver spéret nar fordon maste ldimna
foretrade for att kora ut pa en storre vag.

Plankorsningen har tva spar dar tg kan passera
oberoende av varandra.

European Rail Traffic Management System ar ett
standardiserat europeiskt sikerhetssystem for jairnvagar
med syftet att maojliggora gransoverskridande tagtrafik.

Géende och/eller cyklister kan komma i klungor eller de
kan i stor utstrackning vara oerfarna. Det giller exempelvis
plankorsningar i narheten av storre arbetsplatser,
idrottsanldggningar, badplatser, vardinrattningar, skolor
och liknande.

Utrymme for tillfalligt stillastdende vigfordon.

Skyddsalternativ som innebar att ett jirnviagsfordon
passerar en plankorsning i 1dg hastighet och dar féraren
kan ha hjilp av en viagvakt. Se TDOK 2014.0995.

Komplicerad trafikmilj6 innebar att forhéllandena ar
sédana att man kan befara att fordonsforarens
uppmaérksamhet i avsevard grad dras till annat dn
vigskyddsanlaggningen eller ett annalkande tig. Det kan
gilla plan- eller profilférhéllanden, anslutande vigar,
annan trafik, reklamskyltar eller nagot annat som
distraherar invid eller pé vagen.

Som lokal vag raknas tillfartsvag till enstaka
bostadsfastighet eller fritidsfastighet och dar
naringsverksamhet inte genererar ytterligare trafik 6ver
plankorsningen. Vid sdsongsvis 6kning av trafikflodet, till
exempel i anslutning till en badplats, ska vigen inte
klassas som lokal vag.

Langsamtgiende viagfordon innebéar att andelen
traktorslap, jordbruksmaskiner eller motsvarande, som
regelbundet trafikerar plankorsningen bedéms vara
betydligt storre dn genomsnittet pa likartade vigar (géller
inte dgovigar).
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Narsikt

Plankorsning

Planskild korsning

Plattformsovergang

Plk-webb

Pasparningsplats

Servicevig

Skoterled

Skyddsalternativ

Skyddsanordningar

sth

Titbebyggt omrade

Vandringsled

Version

1.0

Avstand som ar beroende av banans hastighet och pa vilket
en vagtrafikant 5 meter (vid vissa gdngfallor 3 meter) fran
yttersta rdlen kan se ett tdg som narmar sig
plankorsningen. Ndrstkt minst 10 s betyder att taget ska
synas i minst 10 sekunder innan tiget passerar
plankorsningen.

I detta dokument anviands termen plankorsning for en
korsning i samma plan mellan jarnvag och vig eller mellan
spérvag pé egen banvall och vag.

En korsning i skilda plan mellan jarnvag och vag
(exempelvis vigbro, viagport, gdngbro eller gangtunnel).

Korsning i plan mellan gdngvig och jarnvig eller sparvig
pa egen banvall i anslutning till plattform for exempelvis
resande.

It-system avsett for att lagra, uppdatera och presentera
data for plankorsningar i Sverige.

Sarskilt anordnad plats dar fordon som kan framforas pa
saval vag som jarnvag kan forflyttas till och fran sparet
fran endast en sida av banan.

Plankorsning avsedd for interna transporter i samband
med jarnvagsverksamhet.

En preparerad och markerad led, huvudsakligen avsedd
for terrangskotrar.

Den uppsittning av skyddsanordningar som finns i en viss
plankorsning. Kan dven vara inget skydd alls.

Anordningar och atgarder som ar till for att géra
vagtrafikanten uppmarksam pa en plankorsning och de
faror som finns vid passage av denna. Skyddsanordningar
kan vara antingen passiva, exempelvis vigmarken, eller
aktiva i form av viagskyddsanldggningar eller vigvakter.

sth anger den storsta tillatna taghastigheten vid
plankorsningen uttryckt i km/h

Ett omrade med minst 200 invanare dar avstindet mellan
husen ar mindre dn 200 meter samt dar andelen
fritidsfastigheter understiger 50 procent.

Gangstig som inte ar avsedd for fordonstrafik.


http://sv.wikipedia.org/wiki/Sn%C3%B6skoter
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Vag

Vagbredd

Viagfordon som innebér
siarskilda risker

Vaghallare

Vighallningsmyndighet

Viagskyddsanliggning

Agoviig

Version
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Definition ur férordning (2001:651) om
vdgtrafikdefinitioner:

1. Sadan vag, gata, torg och annan led eller plats som
allmant anvénds for trafik med motorfordon

2. led som ir anordnad for cykel

3. gang- eller ridbana invid vig enligt 1 eller 2.

I detta dokument avses med vig dessutom:

4. Viagsom inte anviands allmént for trafik med
motorfordon (exempelvis utfartsvig fran enstaka
fastighet, dgovig eller véag for intern trafik pa
bangéard)

5. annan gangbana dn som anges under 3

Anger minsta viagbredden mellan viagbanekanterna (inte
viagmarkeringarna) 25 m fore plankorsningen.

Vigfordon som kan ge svara foljder vid en olycka, bedoms
forekomma betydligt mer frekvent dn genomsnittet pa
likartade vagar. Det kan gilla exempelvis transporter av
farligt gods, tunga transporter, bussar eller skolskjutsar.

Den som ansvarar for vigens byggande och drift. En
vaghallare kan vara statlig, kommunal eller enskild.

D4 staten ar vighallare, den till Trafikverket hérande
regionala forvaltning som regeringen bestammer och, da
en kommun ar vighéllare, den kommunala ndimnd som
kommunfullméktige utser dartill. Se vdglagen (1971:948).

Vid enskild viag ar kommunen vaghallningsmyndighet
inom tattbebyggt omréde och staten utanfor tattbebyggt
omréde.

Aktiv skyddsanordning som varnar vagtrafikanter nar ett
jarnvagsfordon ska passera en plankorsning.

En intern forbindelseviag mellan en fastighets dgor. Viagen
ar inte uppléten for ndgon fraimmande trafik utan ar
avsedd endast for fastighetens jord- eller skogsbruk. Vagar
som ar korbara med bil och som har forbindelse med det
allminna vignatet rdknas inte som dgovag.

Undantag: En infart fran en allmén vég till en enskild
fastighets dkermark pa andra sidan jarnvagen ska raknas
som Agovag.
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4 Beslut om plankorsningar och vagmarken

4.1 Ny jarnvag eller vag — Inga plankorsningar

Trafikverket ska ha en aktiv roll i samhéllsplaneringen, exempelvis vid samrad om
detaljplaner, och verka for att nya plankorsningar inte byggs.

Nya plankorsningar far inte byggas i nagot av dessa fall:

e Nybyggd jarnvig, inklusive jarnvig som ersitter eller kompletterar befintlig
jarnvag.

e Banans storsta tilldtna hastighet 6verstiger 160 km/h.
e Jirnvig med tva eller flera spar dar samtidiga tagrorelser ar mojliga.

e Jirnvig eller sparvig dar det ar sannolikt att stillastdende tag/sparvagn kommer
att blockera plankorsningen.

P4 befintliga jairnvagar dar samtidiga tagrorelser inte dr mojliga och dar hastigheten ar
hogst 160 km/h far nya plankorsningar byggas i foljande fall, under forutsittning att
kraven i Tabell 1 respektive Tabell 2 uppfylls:

¢ En ny plankorsning far byggas om den 6vertar vagtrafik fran en annan
plankorsning som slopas.

e En ny plattformsovergang far byggas over ett spar, om den ersitter en annan
plattformsovergang som slopas.

e En separat ny gang- och cykelbana far byggas invid en befintlig plankorsning.

e En ny plankorsning for skoterled far byggas om det behovs for att framja det
rorliga friluftslivet.

e En ny plankorsning for gang- och cykeltrafik far byggas om det behovs for att
skapa godtagbara passagemadjligheter 6ver jarnvagen.

En ny pasparningsplats och servicevig (for sporadisk végtrafik) fir byggas oavsett antalet
spéar och hastigheten pa banan.

Nybyggda plankorsningar ska uppfylla krav som framgar av annan dokumentation,
exempelvis Krav for vdgar och gators utformning (Trafikverkets Publikation 2015:086)

4.2 Beslut

Nir en ny plankorsning ska byggas eller nir en befintlig plankorsning ska byggas om
eller byggas bort, maste tva olika sorters beslut fattas:

e Beslut att bygga plankorsningen (bygga nytt, bygga om, bygga bort), fattas av
infrastrukturforvaltaren (sparinnehavare vid sparvig). Beslutet laggs in i it-
systemet Plk-webb (om plankorsningen &r registrerad dir) och bendmns dar
forvaltningsbeslut.

e Beslut att sétta upp eller ta bort kryssmirke och sikerhetsanordning
(ljussignaler, ljudsignaler, helbommar eller halvbommar), fattas av Trafikverket
enligt vagmadarkesforordningen (2007:90) oavsett vem som ar
infrastrukturforvaltare (sparinnehavare vid sparvig) eller vighallare. Beslutet
laggs in i it-systemet Plk-webb (om plankorsningen finns registrerad dir) och
bendmns dir myndighetsbeslut.
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For att kunna handlagga ett beslut enligt vigmdrkesforordningen (2007:90) behover
Trafikverket ha kinnedom om den planerade trafikmiljon.

Innan Trafikverket fattar beslut om kryssmirke och sédkerhetsanordning vid en
plankorsning ska Trafikverket samrada med den statliga vighéllningsmyndigheten i den
region dar plankorsningen ar beldgen. Den statliga vaghallningsmyndigheten ar
Trafikverkets region.

Beslut enligt vagmdrkesforordningen (2007:90) géller tills vidare men méste omprovas
om trafikmiljon fordndras vasentligt. En visentlig forandring kan vara en ny gang- och
cykelvig invid en befintlig plankorsning. Utokning av en befintlig anlaggning med
enstaka signaler &r inte en visentlig forandring.

Trafikverket ska inte fatta nigot beslut enligt vigmdrkesforordningen (2007:90) for att
sédtta upp ovriga vigmarken till exempel A35 “varning for jarnvdagskorsning med
bommar” eller flerfdrgssignaler.

421 OVRIGA BESLUT
Kommunen beslutar om stopplikt enligt trafikforordningen (1998:1276):
e pden vig dar kommunen ar vighéllare
e pden enskild vig inom tattbebyggt omrade
e iterring.
Lansstyrelsen beslutar om stopplikt enligt trafikforordningen (1998:1276) pa:
e en allmén vag dar staten ar viaghallare
¢ en enskild vag utanfor tattbebyggt omrade
e en enskild vig som mynnar ut mot allmdnna vagar med statlig vighallning.

Kommunen ansvarar enligt vigmdrkesforordningen (2007:90) for att 6vriga vigmarken
(t.ex. A35 varning for jarnvdgskorsning med bommar) och signaler sétts upp,
underhalls och tas bort:

e paen vidg dir kommunen dr vighallare
e pa en enskild vig inom tiattbebyggt omrade
e iterrang

Den statliga vighallningsmyndigheten ansvarar enligt vdgmdrkesforordningen
(2007:90) for att 6vriga vagmarken (till exempel A35 varning for jarnvdgskorsning med
bommar) och signaler sitts upp, underhalls och tas bort pa:

e en allmén vag dar staten dr vighallare
e en enskild vag utanfor tattbebyggt omrade

e en enskild vig som mynnar ut mot allmidnna vagar med statlig vighallning
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4.3 Tillfalliga I6sningar

I vissa situationer behover jairnvagen korsas pa grund av tillfalliga behov, till exempel vid
avverkning av skog eller vid tillfdlliga tunga transporter. Det kan 16sas med nagot av
foljande alternativ:

e Alt 1: Bygg en plankorsning och forse den med skydd enligt reglerna for dgovag i
Tabell 1. Slopa den nér arbetet dr klart. En sddan plankorsning far finnas i hogst
ett ar.

e Alt 2: Transportbehovet hanteras genom att jirnvégstrafiken stings av med ett
A-skydd. Infrastrukturforvaltaren ska hindra att vagtrafik kan passera 6ver
sparet under den tid som ett A-skydd inte 4r anordnat.

4.4 Plankorsningens trafikmiljo

En plankorsning ska ha en godtagbar trafikmiljo som stoder manniskan i sitt agerande
att undvika riskfyllda situationer. Se TDOK 2014:0995 BVH 701 — Plankorsningar,
bygga nytt, bygga bort, val av skyddsalternativ samt Krav for vdgar och gators
utformning (Trafikverkets publikation 2015:086).

Rekommenderad hogsta hastighet i en korsande vag ar 70 km/h.

4.5 Overgiven plankorsning

Med en 6vergiven plankorsning menas en korsning som inte langre ar majlig att anvinda
men som fortfarande finns registrerad. Kdnnetecken kan vara att vidgbanan i sparet
saknas och/eller att vigen fram till plankorsningen ar oframkomlig.

Infrastrukturforvaltaren ska nir det ar mojligt slopa 6vergivna plankorsningar.

4.6 Otillaten passage

En otillaten passage kdnnetecknas av att jairnvigen uppenbart passeras utan att
infrastrukturférvaltaren har medgett detta.

Om otillatna passager forekommer ska infrastrukturforvaltaren vidta atgarder sa att den
berorda trafiken styrs till att korsa jarnvigen pa ett tillatet satt. Passagemojligheter kan
behova ses 6ver och vid behov férbattras.

4.7 Jarnvag som inte trafikeras

Nir en jarnvag inte langre ska trafikeras méste infrastrukturforvaltaren ta stéllning till
om skyddsalternativen behover dndras:

e  Alt 1: Banan har ingen trafik men den underhalls fortfarande: Befintliga
skyddsanordningar ska finnas kvar.

e Alt 2: Underhéllet av banan har upphort men sparet i plankorsningen ligger
kvar: Ljussignaler, ljudsignaler och bommar ska i férekommande fall tas bort.
Kryssmdrken kan vara kvar.

e  Alt 3: Spéret i plankorsningen &ar obrukbart men finns kvar pa bida sidor om
plankorsningen: Kryssmdrken, ljussignaler, ljudsignaler och bommar ska tas
bort.

e Alt 4: Banan tas bort i sin helhet: Kryssmdrken, ljussignaler, ljudsignaler och
bommar ska tas bort.
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5 Krav vid val av skyddsalternativ

5.1 Val av skyddsalternativ

Tabellerna visar vilket skyddsalternativ som ska anvindas vid givna hastigheter och
ovriga forhallanden. Tabellerna ska tillimpas nir en befintlig plankorsning ska fa ett
omprovat skyddsalternativ eller nir en ny plankorsning ska byggas.

Tabell 1. Val av skyddsalternativ utifrdn banans hastighet, ndrsikt, viagtyp och antal
spar

Plankorsningstyp Banans hastighet
Sth hogst 8o Sth 81 - 140 Sth over 140
Agovig pa enkelspérig jarnvig Narsikt minst 10 s: Fdlld bom forreglad i signalsystemet
Inget skydd
Sth 6ver 160 km/h:
Narsikt mindre én 10 s: Falld bom forreglad i signalsystemet
Fdlld bom forreglad i och hinderdetektor
signalsystemet
Agovig pa dubbelsparig jirnvig Fdlld bom forreglad i signalsystemet Falld bom
forreglad i
signalsystemet och
hinderdetektor
Lokal vag pa enkelspérig jarnvag | Narsikt minst 10 s: Helbommar eller
Kryssmdrke eller kryssmdrke och stopplikt halvbommar
Narsikt mindre én 10 s: Sth 6ver 160 km/h:
Helbommar eller halvbommar Helbommar och
hinderdetektor
Lokal viag pa dubbelspérig jarnvag | Narsikt minst 10 s: Helbommar eller | Helbommar och
Kryssmdrke eller halvbommar hinderdetektor
kryssmdrke och stopplikt
Narsikt mindre 4n 10 s:
Helbommar eller
halvbommar
Vig som varken ar dgovag eller Narsikt minst 10 s: Helbommar eller | Helbommar eller
lokal vig pa enkelsparig jarnvag Kryssmdrke eller halvbommar halvbommar
kryssmdrke och stopplikt
Sth 6ver 160 km/h:
Narsikt mindre 4n 10 s: Helbommar och
Helbommar eller hinderdetektor
halvbommar
Vég som varken ar dgovag eller Helbommar eller halvbommar Helbommar och
lokal véig pa dubbelspérig jairnvag hinderdetektor
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dubbelspérig jarnvag

Gang- och cykelbana invid en
plankorsning som har helbommar

Plankorsningstyp Banans hastighet
Sth hogst 80 Sth 81 - 140 Sth over 140
Géng- och cykelbana pa Nirsikt minst 10 s: Helbommar
enkelsparig jarnvag Kryssmdrke och gangfélla
Alternativt val:
Nirsikt mindre &n 10 s: Narsikt mindre 4n | Helbommar och
Ljus- och ljudsignal och 10 s: hinderdetektor
gdangfalla Helbommar
Gang- och cykelbana pa Helbommar

Alternativt val: Helbommar och hinderdetektor

eller halvbommar
Gang- och cykelbana invid en Ljus- och ljudsignaler Inte tillatet
plankorsning som har Jjus- och
liudsignaler
Géng- och cykelbana invid en Narsikt minst 10 s: Inte tillatet
plankorsning som har Kryssmdrke och
kryssmdrke gdangfélla
Nérsikt mindre 4n 10 s:
Inte tillGtet

Plankorsningar med sérskilda
trafikforhéllanden
(Géller inte dgovagar)

Blockerande viagfordon: Helbommar och hinderdetektor

Vagfordon som innebar sarskilda risker: Helbommar och
hinderdetektor

Langsamtgaende vigfordon: Helbommar eller halvbommar med
forlingd forringning (helbommar med hinderdetektor om det
behovs av annat skdl)

Komplicerad trafikmiljo: Helbommar eller halvbommar (helbommar
och hinderdetektor om det behovs av annat skdl)

Géngtrafik och/eller cykeltrafik som innebar sarskilda risker:
Helbommar (helbommar och hinderdetektor om det behovs av
ndgot annat skdl)

Jarnvag eller sparvig dar stillastiende tig kan blockera
plankorsningen: Inte tillatet
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Tabell 2. Val av skyddsalternativ utifran ovriga plankorsningstyper
Plankorsningstyp, ovriga Skyddsalternativ

Vig som korsar enkelsparig eller
dubbelspéarig sparvig pa egen
banvall

Nirsikt 10 s och sth hogst 50 km/h:
Inget skydd

Alternativt val: Kryssmdrke
Alternativt val: Vagmdrke A37

Nirsikt mindre dn 10 s och sth hogst 50 km/h:
Ljus- och ljudsignaler

Sth 6ver 50 km/h men hogst 80 km/h:
Helbommar eller halvbommar

Sth 6ver 80 km/h:
Helbommar och hinderdetektor

Serviceviag med sporadisk
vagtrafik pa jarnvag eller sparvag
pé egen banvall

Pésparningsplats pa jarnvag eller
sparvig pa egen banvall

Last grind ddr infrastrukturforvaltaren/sparinnehavaren beslutar
om tilltrdde.

Alternativt val: Falld bom forreglad i signalsystemet
Sth 6ver 140 km/h: A-skydd

Alternativt val: Falld bom forreglad i signalsystemet

Serviceviag med regelbunden
vagtrafik

Sth hogst 50 km/h:
Varningsmdrke A36 och gula ljussignaler

Alternativt val: Helbommar

Sth 6ver 50 km/h:
Inte tilldtet

Skoterled

Narsikt minst 10 s och sth hogst 160 km/h:
Kryssmdrke med stopplikt

Narsikt mindre 4n 10 s:
Inte tilldtet

Sth 6ver 160 km/h:
Inte tillatet

Dubbelspér:
Inte tillatet
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Plankorsningstyp, ovriga Skyddsalternativ

Plattformsévergang

Nar tag eller sparvagn stannar fore plattformsévergangen, oavsett
antal spér:
Inget skydd

Sth hogst 40 km/h, enkelspar:
Inget skydd

Sth hogst 40 km/h, dubbelspar:
Ljus- och ljudsignaler

Sth 6ver 40 men hogst 80 km/h enkelspér:
Ljus- och ljudsignaler

Sth 6ver 40 men hogst 80 km/h dubbelspar:
Helbommar

Sth 6ver 80 km/h:
Helbommar

Sth 6ver 160 km/h:
Inte tilldtet

Fler an tva spar med samtidiga tigrorelser, dar tag eller sparvagn inte
stannar fore plattformovergangen:
Inte tilldtet

Vandringsled 6ver enkelspar

Géngstig till enstaka fastighet
over enkelspar

Nirsikt minst 10 s och sth hogst 160 km/h:
Kryssmdrke och gdngfalla

Nirsikt mindre &n 10 s och sth hogst 160 km/h:
Ljus- och ljudsignal och gdngfalla

Sth 6ver 160 km/h:
Inte tilldtet

Tva eller flera spar dar samtidiga tagrorelser kan forekomma:
Inte tilldtet
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Plankorsningstyp, ovriga Skyddsalternativ

Enkelspérig jarnvag eller sparvig
kombinerad med vag for
dubbelriktad trafik

Tag eller sparvagn méste stanna fore passage och det dr sedan mojligt
att stanna for hinder pd den gemensamma strackningen:
Ljus- och ljudsignaler

Alternativt val:
Helbommar

Alternativt val:
Forenklad bevakning, alternativ 1 eller 4

Tag eller sparvagn méste inte stanna fore passage och hogst 50 km/h:
Helbommar och hinderdetektor

Sth 6ver 50 km/h:
Inte tilldtet
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5.2 Alternativa val
Tabell 1 och Tabell 2 anger ibland flera méjliga skyddsalternativ:

Vid skyddsalternativet helbommar eller halvbommar: Halvbommar ska
anviandas utanfor titbebyggt omrade pa vagar dar vigbredden dr minst 6 meter,
om inte trafikmiljon i 6vrigt kraver helbommar. Helbommar ska anvindas inom
tatbebyggt omrade.

Vid skyddsalternativet kryssmdrke eller kryssmdrke och stopplikt: Kryssmarke
kan kompletteras med stopplikt om trafiksikerheten motiverar detta. Stopplikt
ska undvikas dar det kan ta lang tid for vagfordon att hinna 6ver plankorsningen
efter att forst ha stannat.

Vid skyddsalternativet Inget skydd kan istéllet kryssmirken viljas.

Det ar ocksa i vissa fall mgjligt att vilja ett annat skyddsalternativ:

Det ar tillatet att vilja ett skyddsalternativ som anges for en hogre hastighet dn
banans planerade hastighet.

Det ar tillatet att vilja ett skyddsalternativ for nérsikt mindre dn 10 s dven dar
villkoret ndrsikt minst 10 s ar uppfyllt.

Det ar tillatet att vilja Forenklad bevakning nar forutsattningarna enligt avsnitt
5.3 ar uppfyllda.

Varningstext ”Se upp for tdg” far sittas upp vid behov.

5.3 Forenklad bevakning

Om vigtrafiken i en plankorsning dr ringa och det inte forekommer tagtrafik med hogre
hastighet an att tigsittet kan stanna fore plankorsningen om sa behovs, kan
skyddsalternativet férenklad bevakning tillampas. Mojligheten att vid behov stanna taget
fore en plankorsning finns framfo6r allt inom hamn- och industriomraden och liknande,
dir trafiken sker i form av viixling. Aven pa banor med mycket begrinsad persontrafik
eller dar godstrafik sker med begrinsad hastighet kan forenklad bevakning fa tillampas.
Se dven TDOK 2014:0995 BVH 701 — Plankorsningar, bygga nytt, bygga bort, val av
skyddsalternativ.
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6 Kontroll av plankorsningar och skyddsalternativ

Trafikverket ska i sin roll som infrastrukturforvaltare systematiskt och regelbundet
kontrollera att sdkerheten i plankorsningarna bibehélls eller om mojligt forbattras for
séval jarnvagstrafiken som for den som ska korsa banan. En sddan kontroll kan leda fram
till att skyddsalternativet i en plankorsning beh6ver dndras eller att trafikmiljon behover
forbattras.

Nir foljande forandringar planeras maste plankorsningarnas skyddsalternativ och
trafikmiljo ses over:

¢ Planerad férandring av markanvandning, exempelvis etablering av bostader
och/eller ny niaringsverksamhet, som kan innebéra visentligt forandrad
anviandning av berérda plankorsningar.

o Okad hastighet pa aktuell banstrickning.
o Okad hastighet pa vigen.
o Atgirder som leder till 6kad tiglingd pa en banstrickning.

e Kapacitetshojning eller visentlig forandring av banans infrastruktur, till exempel
dubbelspér, samtidig infart, nya driftplatser, ERTMS, elektrifiering,
fjarrstyrning, mellanblocksignaler, 6kad storsta tillaitna axellast (stax).

e Vigen far en dndrad bredd.
e Vigen blir kompletterad med gangbanor och/eller cykelbanor.
e Ombyggnader dar sparsystemet dndras i plankorsningens narhet.

Nir Trafikverket yttrar sig vid samrad, exempelvis enligt plan- och bygglagen
(2010:900) och tillstandsarenden enligt miljobalken (1998:808), ska Trafikverket
bevaka att trafiksdkerhetskraven tillgodoses sa att framtida passager 6ver jirnvigen kan
ske med godtagbar sidkerhet och tillganglighet.

Trafikverket ska verka for att plankorsningar byggs bort. Detta innebér i praktiken att
vagnatet kring plankorsningen maéste ses 6ver och forandras s, att vagtrafikanter kan
korsa jarnvagen pa ett sidkrare sitt.

Vid hastighetshéjande atgirder far hastigheten pa banan hojas forst nar berorda
plankorsningar har godtagbara skyddsanordningar for den hogre hastigheten.

Infrastrukturférvaltaren ska regelbundet och systematiskt f6lja upp och bedoma olyckor,
tillbud och tekniska fel som kan paverka sidkerheten. Informationen ska lagras i ett
system som medger analys av individuella plankorsningar.

Infrastrukturférvaltaren ska regelbundet kontrollera och systematiskt f6lja upp
siktkraven i plankorsningar.

Infrastrukturférvaltaren ska regelbundet kontrollera och systematiskt f6lja upp 6vriga
trafiksiakerhetspaverkande faktorer, exempelvis korsningsvinkel, vagprofil och langd pa
fordonsmagasin.
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7 Resultat och dokumentation
Utredningar och étgirder enligt denna riktlinje ska vara dokumenterade och sparbara.

7.1 Trafikverkets plankorsningar

Planerade och genomforda forandringar i en plankorsning ska registreras i it-systemet
Plk-webb for att tillgodose kravet pa sparbarhet och uppdatering av forvaltningsdata.

Ett beslut enligt vigmdrkesforordningen (2007:90) ska vara skriftligt, diariefért och
registrerat i it-systemet Plk-webb.

7.2 Ovriga plankorsningar

Plankorsningar som finns registrerade i Plk-webb méaste med avseende pa
skyddsalternativ uppdateras via it-systemet Plk-webb.

Ett beslut enligt vigmdrkesforordningen (2007:90) ska vara skriftligt och diariefort.
Beslutet ska ocksé vara registrerat i it-systemet Plk-webb om plankorsningen finns i
detta system.

8 Relaterade dokument

I detta dokument refereras till f6ljande dokument:

e Viglagen (1971:948)

e Vigmirkesforordningen (2007:90)

e Plan- och bygglagen (2010:900)

e Krav for viagar och gators utformning (Trafikverkets Publikation 2015:086)
e Trafikverkets interna forskrifter om Arbetsordning (TDOK 2010:14)

e TDOK 2014:0995 BVH 701 — Plankorsningar, bygga nytt, bygga bort, val av
skyddsalternativ

e Trafikférordningen (1998:1276)
e Jarnvigsstyrelsens Trafikforeskrifter (JVSFS 2008:7)
e Miljébalken (1998:808)
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