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Inledning

Av 2 kap 13 § Vagmairkesforordning (2007:90), VMF, framgér att;

Geografisk vagvisning for riksvdgar och lansvdgar i nummergruppen

100—-499 ska ske enligt en vaguvisningsplan som foreskrivs av Transportstyrelsen.
For ovriga allmdnna vdgar upprdttas vdgvisningsplanen av den statliga
vdghallningsmyndigheten.

Innan en vdgvisningsplan foreskrivs eller upprdttas ska berérda vdghdallare

och de som sdrskilt berérs av planen fa tillfille att yttra sig.

For numrerade trafikplatser upprdttar Transportstyrelsen en forteckning

over trafikplatsnummer.

Vagverkets foreskrifter om vigmarken och andra anordningar (VVFS 2007:305), Transportstyrelsens
foreskrifter (TSFS 2010:172) om dndring i VVFS 2007:305 samt Vagverkets foreskrifter om storlekar
pa viagmarken och andra anordningar (VVFS 2008:272) reglerar textstorlekar, placering i h6jd- och

sidled, farger pa inskrivna plattor, mm.

Syfte

Dessa riktlinjer ges ut i syfte att fa en enhetlig tillimpning och beskrivning av forutsittningar som
allmént géller for allmén vagvisning.

Omfattning

Riktlinjerna ska tillimpas enbart i det sammanhang som ségs i dessa riktlinjer av Trafikverkets
regioner pé det allménna statliga vagnatet.

Definitioner

Begrepp och beteckningar som anvénds i denna riktlinje &r i enlighet med Forordning om
vagtrafikdefinitioner (2001:651), 1 kap 2 § Vagmairkesférordningen (2007:90) och Férordning om
andring i vigmarkesforordningen (2010:218).

Tillampning

Planering

En grundlaggande forutsittning for en fungerande vagvisning, oavsett om det handlar om riksvégar,
lansvagar eller 6vriga végar och gator, ir att den bygger pa en vigvisningsplan. I annat fall ar risken
stor att véigvisningen blir inkonsekvent. Bland det viktigaste ar att vigvisning som en ging paborjats
foljs upp fram till malet.

Minst lika viktigt ar att presentationen av vagvisningsmal sker pa ett enhetligt, konsekvent och
lattforstaeligt sitt. Det betyder bland annat att mangden information méste begréansas och att
presentationen i en viagvisningskedja sker pa ett likartat satt. Vagvisningsmal som aterkommer langs
en vig miste arrangeras pa samma sitt hela tiden. Pa s& sétt undviks den osékerhet som kan uppsta
om till exempel vagvisningsmal byter plats.

Det ar ockséi viktigt att angivelser som hor ihop placeras tillsammans. Darfor bor till exempel
vagnummer och ort som hor ihop sé langt det 4r mojligt placeras tillsammans och pé ett konsekvent
satt — vagnumret forst och sedan orten. Vidare bor sortering av angivelser ske s att lasningen
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underlittas. Har ar det till exempel viktigt att vignummer anges i nummerordning oavsett om market
har heldragen eller intermittent bard.

Utformningen av lokaliseringsmirkena bygger till stor del pa att angivelser skall kunna presenteras pa
samma sétt i olika marken. Vissa avsteg méaste dock accepteras, till exempel placering av vignummer
vid langa ortsnamn. I sddana fall kan vagnumren placeras pa egen rad i nummerordning. Ortsnamnen
som hor till respektive vignummer placeras i samma ordning. Dessa férhallanden giller framst
orienteringstavlor och korfaltsvagvisare.

For att informationen skall bli 14ttillganglig kravs att den inte ar f6r omfattande. Det kan i manga fall
innebira att man tvingas gora ett urval mellan angivelserna sa att de inte blir for manga. I férsta hand
bor angivelser som &r av betydelse for frimmande trafikanters orientering finnas med. Det betyder att
geografisk vagvisning normalt méste ges hogre prioritet dn till exempel vigvisning till inrattningar
eller serviceanldggningar.

Trafikantens behov och férmaga.

Manniskans forméga att inhdmta och forsta information har under lang tid varit foremal {6r forskning.
Formégan att inhdmta, bearbeta och forsta information i trafiken ar sirskilt intressant eftersom
missuppfattningar och misstag kan fa forodande konsekvenser. Trafiken ar ocksa en valdigt komplex
miljo som ibland stéller storre krav pa oss an vi klarar av. Manga trafikolyckor sker p& grund av brister
i ménniskans férmaga att riatt hantera en ovintad situation.

Informationsmangd.

Erfarenhetsmassigt vet vi att méangden information som ges med vigméarken maéste begriansas. Vad
som daremot inte dr lika tydligt ar hur mycket informationsmiangden méste begrinsas eller snarare,
hur mycket information trafikanten klarar av.

En tillimpad regel vad géller lokaliseringsmirken sédger att i varje tillfart till en korsning bor det vara
en stravan att antalet angivelser inte blir flera &n tva eller, i undantagsfall, tre for varje riktning. Till
denna méangd har man ansett att ungefar lika manga symboler kan laggas. Dessa regler grundar sig pa
tolkningar av vad psykologer och beteendevetare rapporterat i olika sammanhang. Det har dock visat
sig att det ofta ar svart, for att inte sdga omajligt, att begrinsa antalet angivelser enligt dessa regler.
Olika krav och 6nskemal medfor ofta att antalet vagvisningsmal kan bli betydligt flera 4n tre i en och
samma uppsittning. Hur detta paverkar trafiksakerheten och trafikanternas beteende ar mycket svart
att sdga. Det finns (troligen) inga vetenskapliga beldagg for att en f6r stor méangd angivelser i en
vagvalspunkt ar orsak till olyckor eller incidenter. Man har visserligen funnit samband mellan
informationsrika korsningar och hogre olyckstal men det dr inte sidkert att det hogre olyckstalet beror
pé informationsméangden. Informationsrika korsningar torde ocksa alltid vara mera komplicerade och
trafikbelastade vilket sannolikt i sig 6kar olycksriskerna.

Det finns emellertid goda skal till att fortsétta att begransa mangden information som ges med
vigmirken. Aven om det ir svart att pavisa nigra trafiksikerhetsrisker med for mycket information
finns det granser for vad vi kan uppfatta, 4&ven om vi kan selektera den information vi soker eller
berors av. Overskrids dessa grinser skapas osikerhet som kan medfora trafikfarliga beteenden.

Man bor ocksa lagga estetiska och miljomassiga aspekter pa vigmairkesfloran. Vigmarken ar knappast
inagra sammanhang férskonande for miljon. Ju flera marken, sévil i ett montage som ldngs en
stricka, desto storre inverkan pa landskapsbilden.

Vi skall dven i fortsattningen arbeta aktivt for att begrinsa antalet vigmairken langs vigarna. Hogst tre
angivelser i en uppsattning bor efterstravas. Man skall dock vara medveten om att denna restriktiva
hallning inte i forsta hand kan grundas pa trafiksiakerhetsskil utan mera en medveten stravan att
begrinsa “informationsbelastningen” pa trafikanterna.
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Kvittens

Kvittens i trafiken innebar att man far en bekréaftelse pa att man kommit till ratt destination.
Kvittensen ar viktig for att undanrdja osdkerhet och tveksambhet i trafiken. Det skall exempelvis vara en
regel att all viagvisning kvitteras med ett platsmirke om det inte klart och tydligt framgar var det
vagvisade malet dr. Exempel pd mal som kan ha vigvisning men som inte beho6ver kvitteras kan vara
en jarnvagsstation, en kyrka, centrum mm. Daremot ar det sillan sjdlvklart att man natt den vigvisade
stadsdelen vilket normalt innebér att det bor finnas platsmarken dar.

Stadsdel.

A R S T A Exempel pa mdl som normalt skall
kvitteras med platsmdrke.
Ort.

S T O C K H O L M Exempel pa mdl som alltid skall
kvitteras med platsmdrke om
vdgvisning getts till mdlet.

Lasavstand mm.

Pa liknande sdtt som nér vi ldser text, sveper 6gonen 6ver det omrade som vi fardas i da vi kor bil. Hela
tiden sveper 6gonen 6ver synfaltet och gor fixeringar.

Nir fordonsforare narmar sig ett lokaliseringsmérke delas tiden mellan registrering av informationen i
mairket och 6vrig information i synfiltet, t ex omgivande trafik. Tiden for registrering av informationen
pa market varierar med trafikintensiteten. Ju intensivare trafik desto mindre tid for méarket.

Strackan fran den punkt dar fordonsforaren ser och registrerar market till dess mérket passeras kan
indelas i foljande 3 avsnitt:

A. Strickan fran den punkt da méarket upptécks till den punkt da vi kan borja
lasa/identifiera informationen pa market.

B. Strackan dé vi laser informationen pa market.

C. Striackan fran den punkt dé vi slutar lasa pa market till den punkt d& mérket passeras.

Lis- och Upptickbarhets-

identifierings- stricka

stricka é
C B A |

Figur 1. Strdackor for upptackt och lasning av vagmdrken

Stracka A
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Langden pa stricka A, uppticktbarhetsstrackan, dr beroende av hur fritt market ar placerat. Vid
matningar pa fritt stdende lokaliseringsmérken har konstaterats att forare upptackt marken pa
avstand 6ver 1 000 m.

Beroende p4 trafikintensiteten varierar strackan A, dvs. d& vi registrerar/kontinuerligt fixerar market.
Vid lag trafik ar strackan A = 1,2 * B + C, medan den i hogtrafik och kékérning dr 2 x B + C.
Forhéllandet beror pa att foraren ar mer koncentrerad pd informationen utmed végen ju intensivare
trafiken ar. Strackan A ar normalt ndgot langre for markmonterade marken (vid sidan om véigen) dn
for portalmonterade.

Stricka B

Striacka B ar, i detta sammanhang, den mest intressanta strackan, eftersom all informations-
inhamtning frdn market sker har. Den tid det tar att fardas strackan delas mellan lasning av market
och observation av trafiken.

Vid mitningar av den effektiva lastiden, pa lokaliseringsmarke, har konstaterats att., beroende pa
trafikintensitet och antalet ortnamn/informationer, varierar den mellan 1,0 — 2,5 sek. Generellt kan
sdgas att 6kad trafikintensitet gor minskad lastid.

Las- och
Il identifierings-
stricka

C | B | A

T ! ! Lastid

Totalt tillginglig tid

Figur 2. Uppdelning av lastid inom tillgdnglig lasstrdcka

Undersokningar har visat att fordonsforare inte laser all information pa alla marken i en uppsattning.
Foraren foljer en sokstrategi som ar relaterad till var han/hon férvantar sig informationen. Om det
finns flera mérken i en portal 6ver korbanan soker den som ska fortsitta rakt fram bland de marken
som sitter till vianster. Den som avser att svinga till hoger soker information i de méarken som sitter till
hoger i portalen och den som ska svianga till vianster soker information i de méarken som sitter till
vénster. Oavsett om mérket dr placerat vid sidan av kérbanan eller 6ver kérbanan borjar vi soka fran
toppen pa market.

Lastiden ar langre om den forviantade informationen pa méarket saknas dn nir den finns med.
Anledningen ar att vi tror att vi missat informationen om vér ort och séker da systematiskt genom
mirkena dnnu en gang. Konsekvensen av detta ar att det ar battre med fyra eller fem textrader pa ett
mairke, om behovet finns, 4n att begrinsa antalet till tre eller fyra.

Med en bekant ordbild (vi vet vart vi skall, alltsa ar ortnamnet bekant) och en forhallandevis kort text

(ett namn) &r tiden for att 1asa/identifiera sjdlva ordet inte dimensionerande. Tiden delas da mellan att
soka det forvantade ortnamnet och att 14sa/identifiera namnet.
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Beroende pa markets placering, i portal eller pd mark, slutar vi 1asa market vid en viss vinkel mellan
fardriktning och lasriktning. For méarken placerade pd marken vid sidan av vigen ar vinkeln 6° — 10°
och for marken monterade i portal ar 3° — 6°. (Enligt undersékningar, da mer dn 9o % av

forsokspersonerna slutat ldsa pa mirket.)
Langden pa stracka B, 1as- och identifieringsstrackan, kan pé basis av ovanstdende berdknas.

Striacka B:s langd vid:

Stracka C

50 km/tim | — | 55m
70 km/tim | — | 78 m
90 km/tim | — | 100 m
110 km/tim | — | 122 m

Striacka C ar strackan fran det att foraren slutar ldsa pa méarket till den punkt dar mérket passeras.

Enligt gjorda undersokningar, som tidigare ndmnts, slutar fordonsférare att ldsa pd markmonterade
marken vid ca 10 grader och pé portalmonterade mérken vid ca 6 grader.

Langden av stracka C

Miirkets placering

Stricka C:s lingd

2 m till hoger om korfaltet

11lm

5 m till hdger om korfiltet

28 m

7 m till hoger om korfaltet

40 m

Portalmontage, 6 m 6ver korbanan

57m

Figur 3. Vinklar dar forare slutar lasa portalmonterade resp. markplacerade

vdagmdarken
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Texthéjder pa lokaliseringsmérken relaterat till vigens hastighet

Med de stracklangder, for stracka B och C, som redovisats ovan kan trafikantens behov av texthojder

for mark- respektive portalmontage vid olika hastigheter beridknas.

Forutsattningarna for nedanstaende redovisning ar att stricka B baseras pa en lastid av 4 sek. och att
strickan C baseras pa vinklarna 10 grader och 6 grader for mark- respektive portal-monterade

marken.

Ett friskt 6gas absoluta lasbarhet av text ar 6,7 - 7,5 m/10 mm bokstavsh6jd men att den praktiska

lasbarheten ir 5,5-6,5 m/10 mm bokstavshojd.

Vid ett antagande att textens lasbarhet 4r 6 m/10 mm bokstavshjd bor texthGjden vara enligt
nedanstéende tabell for att trafikanter pé ett fullgott satt skall kunna inhdmta information fran

lokaliseringsmarken.

Hastighet Markmontage H 5 m Portalmontage 6 m 6.kb.
B+C Texthojd B+C Texthojd

70 km/tim 106 m 177 mm 135m 225 mm

90 km/ tim 128 m 213 mm 157 m 262 mm

110 km/tim 150 m 250 mm 179 m 298 mm

Utifrén de teoretiskt berdiknade behoven av textstorlekar som beskrivits ovan har f6ljande
textstorlekar foreskrivits i VVFS 2007:305 och TSFS 2010:172.

Storlek

MKkt liten Liten

Normal

Stor

Mkt stor

Maitt 1 meter

0,10 0,15

0,20

0,30

0,40

Minsta textstorlekar som i VVFS 2007:305 och TSFS 2010:172 féreskrivs for upplysningsmarken och
pé lokaliseringsmérken for vagvisning pa olika slags végar ar foljande:

Vig Minsta
textstorlek

1. Motorvig Stor

2. Motorvig i trang miljo Normal

3. Motortrafikled Normal

4. Vig som inte dr motorvéag eller Normal

motortrafikled

5. Vég enligt 4, men med hogsta Liten

tillatna hastighet 70 kilometer i

timmen eller lagre

6. Vig enligt 5, men i trang vdg- eller | Mycket liten

gatumiljo med korta siktstrdckor
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Blandning av textstorlekar

Grundregeln dr att texter i samma montage bor ha samma textstorlek. Lasbarheten blir da i stort sett
lika for alla angivelser i montaget.

Av samma skil bor angivelser pé olika marken monterade intill varandra utforas med samma
textstorlek. Det finns dock situationer dar olika textstorlekar ar att foredra. Motivet kan vara att en
rubriktext ibland bor vara storre dn 6vrig text.

Sprakbruk

Lokaliseringsmarkena utmed de allminna viagarna hor till vara viktigaste ortnamns-férmedlare.
Texten pa mirkena i form av platsnamn och annan informationsskrift dr iogonfallande och framstar
for trafikanten sékert som riktig i olika avseenden, ndgot som den ocksa bor vara.

Sedan den 1 juli 2000 finns en hinsynsparagraf inford i kulturminneslagen (4 § lagen 1988:50 om
kulturminnen m.m., andrad 2000:265) med foreskrifter att i kommunal och statlig verksamhet
tillimpa god ortnamnssed. Det innebér bl.a. att namn ska stavas enligt vedertagna regler for
sprakriktighet och att namn som godkénts for offentlig kartproduktion ocksé i andra sammanhang ska
anvandas i sin godkdnda form. Alla ortnamn pé de svenska originalkartorna, d.v.s. kartor utgivna av
Lantmadteriet, ar faststéllda, antingen av Lantmateriet eller av ndgon annan t.ex. kommunnamn av
Regeringen och stadsdels- och kommundelsnamn av kommunen. De namn som faststélls av
Lantmateriet har upptecknats vid faltarbete och direfter granskats av sprak- och namnexpertis innan
den slutliga formen faststillts. Platsnamn pa vigmarken ska darfor alltid hamtas fran dessa
originalkartor. Det dr inte god ortnamnssed och inte heller praktiskt, att ett och samma namn
upptrader i en form pé originalkartorna och i en annan pé& vigmarken.

De kartprodukter som dr mest anvandbara for Trafikverkets del ar Terrdngkartan i skala 1:50 000
och Fjallkartan i skala 1:100 000 samt i digital form AutoKa-Vy. I Lantmaéteriets ortnamnsregister
finns, forutom namnen pa dessa kartor, &ven namnen fran kartan i skala 1:10 000. Om tveksamheter
uppstar, kan man vinda sig till Lantmateriet, Ortnamnsfunktionen, tel. 026-63 30 00.

Exempel pa skrivning av ortnamn

Ortnamn i genitiv

Ortnamn som slutar pa konsonant (utom s, x eller z) ska ha s i genitiv: Jdrpens station, Lindesbergs
kommun, Vendels kyrka.

Flerordiga ortnamn

I flerordiga namn &ar det normalt bara det forsta ordet som i sig ar ett egennamn och som darfor skrivs
med stor bokstav: Kratte masugn, Mariedals slott. Daremot ar Upplands Viisby, Stora Akerhult etc.
korrekta skrivningar, d& dven Viisby och Akerhult sjilva ar egennamn.

Sammansatta ortnamn

Sammansatta ortnamn som slutar pa konsonant (utom s, x och z) ska nistan alltid ha ett
binde-s nir de i sin tur ingar i en sammanséattning: Nytorp: Nytorpsskolan, Alvik: Alvikshemmet,
Perstorp: Perstorpsvallen.

TDOK 2010:21_Mall Riktlinje v. 2.0



@n
I TRAFIKVERKET RIKTLINJE 9(16)

DokumentID Ev. arendenummer Version
TRV 2011:307 [Arendenummer] 1.0

Forkortningar

Foljande rekommendationer giller for forkortningar som i forekommande fall anvands pa
lokaliseringsmarken, se tabell nedan.

Bendmning Forkortning Benimning Forkortning

gamla ga Europavig E

hallplats hpl centrum C

idrottsplats idr pl syd, soder ut, sddra S

kapell kap vist, vister ut, vistra A"

kyrka k:a ost, Oster ut, ostra o)

lilla L norr, norr ut, norra N

méassomradet mass omr nordost, nordost ut, NO

sankt St norddstra

stora St nordvist, nordvést ut, NV

polisstation Polis nordvastra

Golfklubb Gk sydost, sydost ut, SO
sydostra

Nedre Ned i N

R R sydvist, sydvist ut.

Ovre Ov sydvistra SV

Forkortningar utfors med versal eller gemen text beroende pa om vagvisningsmalet dr geografiskt, en
inrdttning eller om det ar beldget 1angs en enskild vag. Vaderstreck anges dock alltid med versalt
tecken.

Forutom ovan angivna forkortningar kan i vigvisningen dven anviandas allméant kdnda férkortningar
t.ex. vid vagvisning till militdra anlaggningar eller storre tiavlingar (P10, F 4, EM, SM).

Teckensnitt

Teckensnittet som ska anvindas pa vagmarken ar Tratex. Det har utvecklats for att fi maximal
lasbarhet under de speciella forhallanden som rader pa viagarna.

Tratex innehaller ocksa samiska tecken.

Vid versalgemen text (versaler = stora bokstiver, gemener = sma bokstaver; versalgemen = versal
begynnelsebokstav och resten gemener) anvinds Tratexsvart eller Tratexvit.

Vid versal text anvinds TRATEXPOSVERSAL/TRATEXNEGVERSAL.

For anviandning i illustrationer och trycksaker kan Tratex himtas hem fran Transportstyrelsens
hemsida www.transportstyrelsen.se

Principer for vagvisning

ALLMANT

Vagvisning bor pa ett rationellt, 14tt uppfattbart sitt leda trafik till den plats dir vagvisningen har sitt
mal. Den enskilde trafikanten bor i mojligaste man visas den basta vigen.
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For langviga trafik giller i princip att en mycket stor del av trafiken dr beroende av végvisningen for
att kunna finna malet. Typiskt for denna trafik ar att den soker sig till sidana leder som snabbt och pa
basta sétt leder till mélet. Vagvisningen bor anordnas sa att fordonsforare inte ska behova studera
karta i stort sett annat &n i borjan av firden och mot dess slut. Denna vigvisning bor séledes leda mot
sddana allmant kdnda orter av storre betydelse, som det i och for sig inte dr nodvandigt att ha kartor
till hjélp for att finna. Om déremot resmalet utgors av en mindre ort bor trafiken kunna fardas mot ett
preliminért resmal, en storre ort, i vars nirhet den mindre orten &r beldgen.

For alla vagvisningsatgarder ar det av stor vikt att kontinuitet och likformighet efterstravas. Med
kontinuitet menas att paborjad vagvisning fullf6ljs i varje darpa foljande vagvalspunkt dir trafikanten
kan bli oséker om fardvigen till det angivna mélet. Med likformighet menas att likartade
trafiksituationer och miljéer bor innehélla likartad vagvisning och att angivelser till en ort eller
motsvarande liangs firdviagen utformas pa likartat satt.

Stor vikt bor laggas vid klargorande av vad en viss viagvisning kan betyda for trafikanten sa att
tvetydigheter undviks. Det dr angeldget att som viagvisningsmal vilja platser som kan avgriansas och
kvitteras med platsmirken. Vid planldggning av viagvisning bor det sdkerstillas att ortnamn och namn
péa stadsdelar inte kan forviaxlas med snarlika begrepp eller att de for olika trafikanter kan ha olika
innebord. Redan vid namnséttning av nya stadsdelar och motsvarande &r det en fordel om ocksa
konsekvenserna for vigvisning kan beaktas.

VAGVISNINGSSYSTEM

Fjirrortsprincipen

Det vigvisningssystem vi anvander for allmén vagvisning i Sverige bygger pé den s.k.
"fjarrortsprincipen” (se figur 7 nedan). Detta innebar att vagvisning langs en viag normalt sker till
viagens andpunkt eller den ort som ligger ndrmast andpunkten. Detta vagvisningsmal ar vagens
fjarrort och skall finnas genomgaende i alla angivelser 1angs vigen. Till fjirrorten kan sedan adderas
knutpunkter, som normalt dr storre orter langs vigen dar en eller flera viktigare vigar ansluter.
Slutligen visas ocksa nirorter pa lokaliseringsméarkena. Narorter ar, som namnet anger, normalt nésta
ort man kommer att passera langs vigen.

Vid tillampningen av olika vagvisningsprinciper bor gilla att
— Trafikanten visas den for honom/henne bista (sdkraste, snabbaste och littast framkomliga)
vigen
— Genomfartsvisningar undviks pa daliga (1ag trafiksikerhetsstandard eller nedsatt
framkomlighet) vigar
Grundldggande ar ocksé att vagvisningen normalt bor ske enligt en s.k. hierarkisk princip. Denna
innebar att viagvisning forst sker till ett samlingsbegrepp t.ex. en titort. Forst framme vid denna sker
sedan vagvisning till delar av detta samlingsbegrepp t.ex. stadsdelar, industriomraden och liknande
samt i forekommande fall till inrattningar och anlaggningar inom titorten.
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Figur 7. Viigvisningsprinciper.

Kommentar.
1) Anges om korsningen foregds av orienteringstavla. Nérort anges alltid.
2) I trevdgskorsning med stopp- eller vdjningsplikt kan nérorter uteldmnas.
3) Orter inom parantes () anges vid behov och i man av utrymme
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Lokal slinga

For vigvisning i tatorter kan “Lokal Slinga” i vissa fall anviandas. Denna princip innebar att en ledvag,
som markts ut med mérke F30 lokal slinga, definieras i orten. Fran den lokala slingan visas olika mal i
orten.

TATORT

Figur 8. Principskiss over lokal slinga i en tiitort.

Kommentar.

Mdrke F30 lokal slinga sdtt upp vid vagvalspunkter for att visa slingans fortsdtining i korsning.
Market kan infogas i andra lokaliseringsmdrken for vdgvisning. Viguvisning fran slingan till lokala
mal, industriomrdaden och liknande utfors enligt bestdmmelserna for vdgvisning till respektive mal.
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Vagvisningsplaner

I Vagmarkesforordningen 2 kap. 13 § anges foljande:

Geografisk vagvisning for riksvdgar och lansvdgar i nummergruppen 100—499
ska ske enligt en vdgvisningsplan som foreskrivs av Transportstyrelsen.

For ovriga allmdnna vdgar upprdttas vdgvisningsplanen av den statliga
vdghdllningsmyndigheten.

Innan en vdgvisningsplan foreskrivs eller uppridttas ska berorda vdghdllare och
de som sdrskilt berors av planen fa tillfille att yttra sig.

For numrerade trafikplatser upprdttar Transportstyrelsen en forteckning 6ver
trafikplatsnummer.

VAGVISNINGSPLAN FOR SVERIGE

Vagvisningsplan for Sverige ar en foreskrift (TSFS) som omfattar alla riksvigar och lansvagar i
nummergruppen 100-499. Vagvisningsplanen utesluter inte att andra vagvisningsmal 4n de i planen
redovisade far finnas uppsatta om vigvisningen bedéms nédvandig for trafikanternas orientering.

Vagvisning langs en vig sker normalt till vigens dndpunkt eller den ort som ligger narmast
andpunkten. Detta viagvisningsmal ar vagens fjarrort och aterfinns genomgaende i alla angivelser langs
vagen. Till fjarrorten kan sedan adderas knutpunkter, som normalt ar storre orter langs vigen dar en
eller flera viktigare vigar ansluter. Slutligen anges ocksa nirorter. Narorter 4r som namnet anger,
narmast framférvarande ort av betydelse ldngs viagen. Fjarrorter och, i undantagsfall, ocksa
knutpunkter kan vara beldgna vid annan vag dn den som anges i planen om den angivna vigen inte
slutar vid ndgon ort alls eller vid en liten ort som kan vara svar att finna pa vagkartor. I sddana fall kan
fjarrorten vara beldagen langt fran vigens dndpunkt.

En och samma vig kan delas upp i tva eller flera delstrackor dér orter 1angs vagen kan bli fjarrort for
respektive delstracka. Motiven for en sddan uppdelning kan variera. Ett skil kan vara att vigen ar s
lang att slutpunkten inte utgor en relevant upplysning for merparten av trafikanterna. Vag E4 ar ett
sddant exempel, dar viagens dndpunkter dr Helsingborg och Haparanda. Merparten av trafikanterna i
sodra delen av E4 ar inte betjanta av att det star Haparanda som angivelse i E4:s langdriktning. Att ha
Haparanda som fjarrort skulle dessutom innebéra att det skulle finnas behov av ett stort antal
Knutpunkter som skulle komma att "belasta” vigvisningen. Darfor ar E4 uppdelad i strackorna
Helsingborg — Stockholm, Stockholm — Sundsvall och Sundsvall — Haparanda.

Ett annat motiv for att dela upp en vag i delstrackor kan vara behov av trafikstyrning. Ett exempel pa
detta ar vig 55 som gar mellan Norrképing och Uppsala via bland annat Katrineholm. Att i Norrkoping
ange Uppsala som fjarrort for vig 55 skulle vara olampligt eftersom viag E4 passerar dessa bada orter
och &r ett battre alternativ for fjarrtrafiken pa grund av att E4 har hogre standard och kapacitet dn vag
55. Darfor anges Enkoping som fjarrort pa vag 55 i Norrképing respektive Uppsala.

VAGVISNINGSPLAN FOR OVRIGA ALLMANNA VAGAR

I Vagmarkesforordningen stills krav pa att det skall finnas vigvisningsplaner for 6vriga allmanna
vagar som inte omfattas av vagvisningsplanen for riksvigar och ldnsviagar i nummergruppen 100—499.
Det ar Trafikverkets regioner som i egenskap av statlig vaghallningsmyndighet har ansvaret for att
vagvisningsplaner uppréttas for lansvagar med nummer 500 och uppét.
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Krav pa formell vagvisningsplan for lansviagar med nummer 500 och uppat infordes &r 2007 i och med
att Vagmarkesforordningen (SFS 2007:90) tridde i kraft. Eftersom det tidigare inte fanns krav pa
vagvisningsplan for lansviagar med nummer 500 och uppat saknas det fortfarande vigvisningsplan for
dessa végar i flera regioner. I flertalet regioner finns dock nagon form av férteckning 6ver vigvisningen
som skulle kunna beslutas som en vigvisningsplan eller utgora grunden for upprattandet av en saddan.

De regionala viagvisningsplanerna ska vara upprattade lansvis eftersom samma vignummer kan
forekomma i olika lan.

Viagvisningsplan for ett 1an kan utformas som viagvisningsplanen for Sverige, dvs. en verbal forteckning
av viagvisningsmaélen for de olika vdgarna. Den kan ocksa goras som en grafisk plan enligt den metod
som kallas stam/gren metoden (se nedan Vagvisningsplan for kommun).

Kravet pé vagvisningsplan i Vigmarkesforordningen géller allménna vagar. De flesta vigar som hélls
av kommunerna ar inte allminna vigar sa det ar fa kommuner och fa vigar inom kommunerna som
har ett krav pa att kommunen skall upprétta en vigvisningsplan. Detta betyder dock inte att det inte &r
till nytta och ibland ocksd nodvandigt for kommunerna att ha en vigvisningsplan for gator och vigar i
kommunen. De allra flesta stérre kommuner har ocksad nagon form av vigvisningsplan.

I tatorter kan vagvisningen vara ganska komplicerad. Vid storre orter kan viagvisningen vara
omfattande och komplicerad. Vagvisningsmalen kan vara av flera olika slag som allmidnna mal utanfor
tiatorten, lokala mél i tatorten, allmanna inrattningar, serviceanlaggningar, enskilda vagar. Detta
innebar att en verbal beskrivning av vigvisningsmalen i gatusystemet kan bli nést intill oméjlig att
utfora och att tolka. Man har darfor tagit fram ett system for grafisk redovisning av vagvisningsplanen,
den s.k. stam/gren metoden.

Stam/gren metoden bestar i att man gor en forenklad “karta” Gver gatorna och vigarna som omfattas
av vagvisningsplanen. Pa den kartan lagger man sedan sina vigvisningsmal i form av linjer och
pilhuvuden i olika farger eller linjetyper. En sddan linje ska da borja i startpunkten for vagvisningen
till ett bestamt mal och avslutas med ett pilhuvud dir vagvisningen upphdr, vanligen dir det angivna
malet ar beléget eller ddr annan vigvisning tar 6ver. Metoden ger en bra 6versikt Gver antalet
vagvisningsmal i enstaka korsningspunkter och den ger ocksa en tydlig bild av var vigvisning ska
séttas upp for att en vigvisningskedja inte skall sakna ndgon lank. Genom att bygga stam/gren planen
inagot cad-program eller liknande kan de olika stammarna och grenarna laggas pé olika lager som
sedan kan sléckas eller tindas efter behov. Planen kan pa sé vis bli 6verskadlig d&ven om den innehéller
manga vagvisningsmal.

Figur 4. Karta over
vag- och gatundatet i
en tdatort
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Figur 6. Stam/gren planen med tva vagvisningsmal redovisade.
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