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1 Syfte

Syftet med dokumentet ar att beskriva de regler som géller vid generalisering
och redigering av vignit och foreteelser i NVDB utifran géllande
dataproduktspecifikationer.

Handledningen konkretiserar aktiviteterna att redigera vagnat och foreteelser
(Bearbeta och forddla). Den konkretiserar vidare de regler som géller for
generalisering av bil-, cykel- och gangnat. Dessa aktiviteter ar kopplade till
delprocessen Informationshantering om tillgdngar och dess placering inom
huvudprocessen Samla in och bearbeta information om vagar och jarnvagar.

2 Omfattning

Dokumentet omfattar det regelverk som ska anvandas vid redigering av
NVDB:s vignit och foreteelser. Med redigering avses det arbete som utfors i
system som ar synkroniserat med NVDB.

e For en fullstandig bild av ajourhallning av foreteelsetyper hanvisas till
respektive dataproduktspecifikation (DPS).

e I dataproduktspecifikationen (DPS) "Det Svenska vignitet” framgar
bland annat vilka vigar som ska inga.

3 Definitioner

Termer, begrepp och forkortningar for vagdata hittas i listan Termer och
begrepp under https://bransch.trafikverket.se/dataproduktspecifikationer-

vag/

4 Ansvar

Trafikverkets NVDB-verksamhet ansvarar for att ajourhélla dokumentet.

Gallande ansvar for NVDB-konceptet, se https://www.nvdb.se/sv/om-
nvdb/verksamheten/ansvarsfordelning-nvdb/

5 Generaliseringsregler

Vagnitet i NVDB ar en forenkling av verklighetens fysiska vagnat. For att
kunna gora den forenklingen krévs regler att forhalla sig till for att skapa ett
enhetligt vagnit. Dessa regler kallas for Generaliseringsregler och ska vara
styrande vid arbetet med att skapa NVDB:s vagnat.
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5.1 Allmant for bil-, cykel- och gangnat

Det finns tre grundlaggande generella allmanna regler:

e Vignitets forbindelsemojligheter ska aterges.

e Det ska ga att kinna igen sig vid en uppritning av vignatet, d.v.s. den
kartografiska presentationen ska vara god.

e Forenkling av topologin kan behova goras i vissa fall t.ex. for att
undvika att avstandet mellan noder blir for tatt.

Vidare kravs nedan regler:

e Vignitet ska inte i onddan brytas upp i korta referenslankar. Det
innebar att noder normalt inte bor ligga narmare varandra dn 5 meter
aven om det ar tillatet att de ligger ner till 2 meter ifran varandra pa
gang- och cykelnaitet.

e Vignatet maste vara konnekterat. Det far inte finnas glapp i vagnatet.

e Parallella referenslinjer som gar mycket niara varandra ska inte korsa
varandra.

e Vigbredden pa respektive link ska normalt inte Gverlappa
intilliggande lank. Undantag galler for cykelfalt, dar cykelfaltets bredd
ar en del av bilvagens viagbana.

e Vid registrering av nytt nat maste hiansyn tas till omkringliggande nat.
Det kan innebéra att befintligt nit méste justeras. Detta kan kriva att
man forst justerar befintligt bil- och cykelnét sa att linjer inte korsar
varandra oavsiktligt eller att noder kommer for nira varandra da
niten ansluter till varandra.

e En enstaka referenslink eller en samling av referensliankar far inte
vara isolerade ifran 6vriga referenslankar. Undantaget ar
referenslinjer pa en 0 utan fast forbindelse eller farja.

5.2 Bilnat

Detta avsnitt beskriver generaliseringsregler som giller for bilnét.

5.2.1 Grundregel for avbildning av vagnat

Referenslinjen ska i de allra flesta fall avbilda korbanans mittlinje.
Undantaget ar sa kallade 2+1-vagar dar yttre korféltets mittlinje ska avbildas.
Placeringen av referenslinjen beror pa vilken typ av vag det ror sig om.
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Referenslinjens variation i sidled ska minimeras. Hansyn ska darfor inte tas
till tillfalliga breddningar i form av t.ex. parkeringsplatser, busshallplatser
eller stigningsfilt.

Tabell 1 Exempel pa hur olika typer av vdgar generaliseras.

Typ av vag Referenslinjens placering

“Vanlig” vag Korbanemitt.
och gata

Fysiskt skilda | Korbanemitt, en linje per riktning.
koérbanor

mellan tva
korsningar

Korbanor som | Kérbanemitt, en linje per riktning.
ar fysiskt
skilda at i mer
an 200 m
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Typ av vig Referenslinjens placering

Motesfri Yttre korfaltets mittlinje. En linje per riktning.
flerfaltsvag av

typen 2+1

Motesfri Korbanemitt, en linje per riktning.
flerfaltsvag av
typen 2+2

Flerfaltsvag, Korbanemitt. Om fysiskt skilda korbanor - en linje for varje riktning.
t.ex. 4-faltsvag

Motorvag, Korbanemitt i varje riktning. Linjen sammanfaller inte alltid med malad
motortrafikled | korfaltslinje.
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Typ av vig Referenslinjens placering

For att veta var linjen ska placeras ar det viktigt att forsta begreppen korfilt,
korbana och viagbana. Dessa beskrivs i figurerna nedan.

Figur 1 Definition av korfdlt, kérbana och vigbana. Kérbanans mittlinje ér vanligen det detsamma som
vdgbanans mittlinje.

1 Korfalt Kérbana Vigbana

Figur 2 Definition av korfdlt, kérbana och vigbana vid fysisk separation mellan vigbanor.

( 2\

IKérf'Eilt Kérbana Vagbana

Fysisk separation (mittremsa, racke, refug)

IKérféIt Kérbana |r‘-f'é'lgbana

. 5




TMALL 0205 Handledning 3.0

@in
17 TRAFIKVERKET HANDLEDNING

TDOK-nummer
TDOK 2021:0028

5.2.2  Avvikelser fran grundregeln

Avvikelse fran standardforfarandet giller for placering av referenslinjer pa en
vagstracka som for hela sin strackning har konstant tva korfilt i den ena
riktningen och omvixlande ett och tva korfalt i den andra riktningen. Med
andra ord menas en vagkombination av 2+2 och 2+1. For att undvika att
referenslinjen pendlar in och ut ska den placeras enligt figur 3 nedan, dar det
vanstra korfaltet behalls.

Figur 3 Korrekt placering av referenslinjerna vid en véigkombination av 2+2 och 2+1.

4 )

o /

Ett annat fall med avvikelsehantering dr om det hogra korfaltet ar en lang
pafart. I detta fall ska man fortsatta i det vianstra korfaltet, och inte vinkla in
referenslinjen till det hogra korfaltet., se figur 4 och figur 5.

Figur 4 Vid pdfart ska man inte vinkla in referenslinjen till héger kérfdlt.
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Figur 5 Rdtt sdtt att hantera pdfart.

4 )

,,'"‘*—”T—f”/’
Det dr ganska vanligt forekommande att 2+1-vigar vid trafikplatser byter fran

1 korfalt till 2 korfalt. Da ska man ocksa vinkla ut referenslinjen till det yttre
faltet. Se figur nedan.

Figur 6 Ddr pafarten slutar blir det tva korfdlt.

4 R

o /

Avvikelsehantering kan behovas for 6ppna ytor dar det finns givna leder
avgransade med t.ex. parkeringsrutor pa en parkeringsplats. Dar ar det tillatet
att referenslankar registreras in pa den 6ppna ytan. Se figur nedan.
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Figur 7 Exempel pa bilndt pa parkering vid ett képcentrum.

5.2.3 Kontinuitetsregeln

Kontinuitetsregeln for bilnit innebar att bilnatet ska undvika att vaxla fram
och tillbaka mellan en och tva referenslinjer pa grund av att det ar korta
avbrott i mittracket eller med vagkorsningar.

Vid avbildning av en vagstracka med skilda korbanor ska man undvika
upprepade vixlingar mellan tva separata referenslinjer och en enskild
referenslinje dar lanklangderna understiger 200 meter. Detta kallas
kontinuitetsregeln.

Vid faststillande av 1angden for den fysiska separationen (t.ex. refug eller
racke) ska hansyn inte tas till eventuella avbrott i form av anslutande vigar.
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Figur 8 Fér hela strickan mellan noderna A och B skapas tva separata referenslinjer eftersom avbrottet i
den fysiska separationen understiger 200 meter.
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Figur 9 Om ndgon av strdckorna A till B respektive C till D, ér ldngre dn 200 meter skapas tva separata
referenslinjer fér hela stréickan A till D.
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Figur 10 Fér att bibehdlla kontinuiteten sd kan dven ett mdlat spdrrfdlt ge upphov till skilda kérbanor.

4 \ I
i P ~_
—< __f: \ | ‘ —— /\_
~ L
\ | /]
\ /




TMALL 0205 Handledning 3.0

@in
T TRAFIKVERKET HANDLEDNING

TDOK-nummer
TDOK 2021:0028

5.2.3.1  Undantag fran kontinuitetsregeln vid bro

For broar géller inte begransningen till 200 meter enligt reglerna om
kontinuitet. En bro ska alltid avbildas sdsom den ser ut oavsett langd. Om det
ar skilda korbanor pa bron, med fysiskt hinder mellan, ska den avbildas med
tva referenslankar men ar det bara en korbana avbildas den med en

referenslank.

Figur 11 En bro avbildas alltid sG som den ser ut oavsett Idngd. For broar gdiller inte kontinuitetsregeln.

4 N

4 )

.

=> <=
o J

5.2.3.2  Exempel pa kontinuitetsregeln

I figuren nedan ses en konstruktion dar korbanorna ar fysiskt skilda at med
refuger fran cirkulationsplatsen till trevigskorsningen i figurens hogra del.
Till hoger om treviagskorsningen finns en mélad trafikdelare.

Figur 12 Exempel pd kontinuitetsregeln.

For att behélla kontinuiteten ska referenslankarna dras ihop till en nod forst
efter refugen vid trafikdelarna vid 6vergéngsstillet langst till hoger.

Figur 13 Detalj ur figur ovan som visar den Gstra delen.

Version
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5.2.4 Grundregler for nodernas placering
Inom vagnitet ska noder endast placeras

e dir vagar korsar varandra i plan. Noden placeras i referenslinjernas
skarningspunkt

e vid vagars andpunkt

e dir en vig i bilnatet ansluter till gang- eller cykelnatet.

Grundregeln for avstdnd mellan noder ar att avstdndet 6verstiger 5 meter.
Noderna ska placeras sa att langden (lanklangd i xy-planet) mellan tva noder
overstiger 5 meter. Detta kan leda till att lankarna dras ihop till en enda nod
om avstandet understiger 5 meter.

Undantag giller for korsningar med gang- och cykelnit dar avstand ned till 2
meter kan accepteras. Det ar aldrig tillatet att placera noderna tatare dn 2
meter.

Figur 14 Noders placering vid korta ldnkar.

SR
ol

-
>5m =5m

De korta lankar som uppkommer vid konstruktion av nodlagen, ska overstiga
5 meter for att generera flera noder. Understiger avstandet 5 meter sa
konstrueras en korsning med en nod.

5.2.4.1  Nodplacering vid kanalisation
Vid kanaliseringar ska noder placeras dar sparrfalt borjar eller slutar.

Version
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Figur 15 Nodplacering vid kanalisation.

5.2.4.2  Overgang fran tva referenslinjer till en referenslinje
Dar tva korbanor som redovisas med tva separata referenslinjer 6vergar till en
korbana ar grundregeln att noden redovisas dar sparrfaltet upphor.

Figur 16 Noden placeras ddr spdrrfélt startar/slutar.

s — )

Refug/mittremsa/mittracke

Sparrfalt

/

- /

5.2.5 Start och slut pa referenslinjer

En nod ska placeras dar en vag borjar eller slutar. Det kan se mycket olika ut,
men nedanstdende exempel kan vara till vigledning.

5.2.5.1  Vagslutivandplan

Dar en vig slutar i en vindplan eller annan storre 6ppen yta, placeras noden i
skiarningspunkten mellan referenslinjen och den bortre kanten av den
trafikerbara ytan.
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Figur 17 Viégslut i vandplan.

4 N

o /

5.2.5.2 Vagslutivandslinga
Dar en vag slutar i en vindslinga med ett fysiskt hinder i slingans centrum ska
referenslinjen avbilda vandslingans verkliga lage.

Figur 18 Vdgslut i vindslinga.

4 )

o /

5.2.6 Avbildning av korsningar och trafikplatser

For trafikplatser, korsningar eller cirkulationsplatser ska grundregeln vara
gallande beskriven i kapitel 5.1 Allméant for bil-, cykel- och gadngnét. Det kravs
utover grundregeln bedomningar i varje enskilt fall for att bestimma hur
noderna ska placeras. Generaliseringsreglerna beskrivna i de foljande
avsnitten tidcker endast de grundldggande situationerna entydigt.

Uppstéar tveksamheter kring hur avbildningar ska utféras giller foljande
prioriteringsordning:

1. Iforsta hand ska de forbindelsemojligheter som finns avbildas.

2. Tandra hand ska angivna métt f6ljas for kanalisering.
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Nair en ny vag tillkommer i en korsning méste hela korsningen ater betraktas
som en helhet innan man avgor var noderna ska placeras.

5.2.6.1 Enkel trevagskorsning
Noden i en treviagskorsning placeras i referenslinjernas skarningspunkt.

Figur 19 Enkel trevdgskorsning.

4 N

. )

5.2.6.2  Trevagskorsning med skilda kérbanor
Om samtliga inkommande vagar har skilda korbanor ger grundregeln fyra
noder forutsatt att linkldngden inte understiger 5 meter.

Figur 20 Alla végar har skilda kérbanor.

Om en inkommande vag har skilda korbanor ger grundregeln en nod.
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Figur 21 En vdg med skilda kérbanor och tva utan.

-

I

.

Om tva inkommande végar har skilda korbanor ger grundregeln tva noder.

Figur 22 Tva vidgar med skilda kérbanor och en utan.

-

B

— =
\ /

Vid den har typen av korsningar ar det viktigt att om majligt se till att
vinklarna inte blir for sniva. Figuren nedan illustrerar en felaktigt
generaliserad korsning som kan skapa problem vid navigering fran norr till
vaster.
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Figur 23 Felaktig generaliserad korsning med for sndév vinkel.
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5.2.6.3  Trevagskorsning i samband med ogla

I det fall en avbildning ska utforas dar en ogla forekommer sé ska detta alltid
generaliseras med tva olika referenslinjer. En referenslinje som avbildar 6glan
och en referenslinje som avbildar vigen till den anslutande 6glan dir en nod

anvands for konnekteringen.

Figur 24 Trevégskorsning i samband med dgla.

/

.

1

\

/

5.2.6.4  Sned trevagskorsning vid refuger och liknande
Referenslinjerna ska avspegla hur korsningen ar byggd. Grundregeln géller
aven i sneda trevagskorsningar att noder placeras i referenslinjernas

skiarningspunkt.

Version
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Figur 25 Sned trevégskorsning.

I de flesta fall sa ansluter vagen vinkelrat mot och da ska noden placeras enligt
figuren nedan.

Figur 26 Sned trevéigskorsning med vinkelrdt anslutning.

5.2.6.5 Enkel fyrvagskorsning
I en fyrvagskorsning placeras noden enligt grundregeln i referenslinjernas
skiarningspunkt.
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Figur 27 Enkel fyrvdgskorsning.
Om samtliga inkommande vagar har skilda korbanor ger grundregeln fyra
noder forutsatt att lankldngden inte understiger 5 meter.

Figur 28 Alla inkommande vdgar har skilda kérbanor.
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Figur 29 Tre vdgar med skilda kérbanor och en utan.

4 2

N

Figur 30 Tvd vdgar med skilda kérbanor och tva utan. | dessa situationer kan det vara svart att undvika
sndva vinklar.
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Figur 31 Tvéa vdgar med skilda kérbanor och tva utan.

5.2.6.6  Sned fyrvagskorsning
I sneda fyrviagskorsningar placeras noden i referenslinjernas skarningspunkt.

Figur 32 Sned fyrvdgskorsning.

7

5.2.6.7  Forskjuten fyrvagskorsning
En forskjuten fyrvigskorsning far en nod om avstdndet mellan noderna vid
skarningspunkten for referenslinjerna understiger 5 meter.

~
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Figur 33 Forskjuten fyrvégskorsning, tva noder.
\ /

Figur 34 Forskjuten fyrvdgskorsning, en nod.
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5.2.6.8 Nybyggd vag ansluts till befintlig korsning
Nair en ny vag tillkommer i en korsning méste hela korsningen ater betraktas
som en helhet innan man avgor var noderna ska placeras.

I fallet nedan har en ny vag anslutits till en befintlig korsning. I det felaktiga
fallet har man inte tagit hdnsyn till hela korsningens generalisering utan bara
anslutit den nya vagen. Istillet ska man gora som i figuren med korrekt
generalisering nedan.

Version
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Figur 35 Ursprunglig korsning, felaktigt ansluten ny vdg samt korrekt ansluten ny vdg.
|7 | RATT
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5.2.6.9 Cirkulationsplatser

Cirkulationsplatser avbildas sa som de ar utformade, oftast som en cirkel.
Noderna placeras dar anslutande vagars referenslinjer skar
cirkulationsplatsens referenslinje. Sma cirkulationsplatser utan
kanaliseringar som ar helt 6verkorningsbara och dar ett nodavstdnd om minst
5 meter inte kan uppnés generaliseras alltid till enbart en enda nod.

Figur 36 Cirkulationsplats (5 m gdller fér avstdandet mellan noder).

Om det forekommer kanaliseringar vid en cirkulationsplats hanteras de enligt
kapitlet 5.2.6.12 Kanaliseringar i korsningar.
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5.2.6.10 Korsning av typen "droppe”
Vid s.k. "droppar” ska noden placeras dar sparrfalt borjar eller upphor.

~

Figur 37 Korsning av typen “droppe”.

s )_

\_

Figur 38 Exempel pG "droppe".

Version

3.0

Finns fysisk barriar ska referenslinjerna inte dras ihop i en nod vid droppens
slut utan fortsatta med tva referenslinjer enligt grundregeln for avbildning av
vagnat.
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Figur 39 "Droppe" med fysisk barridr.

-

.

Figur 40 Exempel pG "droppe" med fysisk barridr.

5.2.6.11 P&- och avfarter
Grundregeln ir att av- och pafart alltid ska anslutas till primarvig direkt efter
sparrlinje eller rampnosens sparrfalt om sparrlinje saknas.

Version
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Situationer for anslutningar exemplifieras nedan:

genom en naturlig forlangning av rampens geometri utan att korsa
refug/mark, sparrfilt eller sparrlinje

Figur 41 Pdfart.

a N

= Y

Figur 42 Avfart.

g )

N e

eller om detta inte ar mojligt ska en invinkling goras mot primarvagen utan
att korsa refug/mark, sparrfalt eller sparrlinje i normalt cirka 45 graders
vinkel

Figur 43 Pdfart.

Version
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Figur 44 Avfart.
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samtidiga av- och péfarter (vivningsfilt) ska inte avbildas med egen lank utan
ska folja grundregeln. Blir avstdndet mellan noderna mindre 4n 5 meter

skapas en enda nod i enlighet med grundregeln.

Figur 45 Vévningsfdlt.

4 N

— —

. /

5.2.6.12 Kanaliseringar i korsningar
Kanaliseringar i form av refuger eller malade sparromraden leder till
uppdelning av lankar enligt nedanstaende regler.

Ett av foljande tva kriterier ska gélla for att en kanalisering ska redovisas med

fler an en lank:

1. For refuger som skiljer trafiken med motsatt korriktning, s.k.

mittrefuger, ska en sida pa kanaliseringen vara minst 25 meter lang
och kortaste sidan minst 10 meter 1ang. Hiansyn ska i de flesta fall

enbart tas till permanenta fysiska hinder och barriarer.

Malade sparromraden kan ocksa ge upphov till uppdelning av lankar

om det kravs for att kunna koppla information till en specifik

trafikrorelse eller for att beskriva vignatets funktionalitet pa platsen.
Sparromraden som uppfyller 1angd- och breddmatten 25 meter
respektive 10 meter och som dven markts ut med permanenta fysiska

28 (72)
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hinder i form av till exempel vigmarken eller kantstolpar ska alltid
avbildas med separata linjer.

Figur 46 Ena sidan av refugen dr mer dn 25 meter, den kortaste — Figur 47 Ena sidan av refugen dr mer dn 25 meter, den
sidan dr mer dn 10 meter. Refugen skiljer trafik med motsatt kortaste sidan dr mindre dn 10 meter. Refugen skiljer trafik

korriktning. med motsatt korriktning.
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2. Refuger som skiljer trafiken med samma korriktning, s.k.
riktningsgivande refuger, ska ge upphov till separata lankar. Se figurer
nedan.
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Figur 48 Riktningsgivande refuger. Figur 49 Riktningsgivande refuger.

A S A —
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Figur 50 Riktmingsgivande refug skapar separata ldnkar till ~ Figur 51 Alla refuger i korsningen uppfyller kravet pd
héger och vinster. Mittrefug for smal for att dela upp link. uppdelning av ldnkarna.

1%

For att mojliggora sammankoppling av trafikregler eller anlaggningsdata till
ratt referenslinje bor 4ven malade sparromraden som skiljer trafiken med
samma korriktning ge upphov till separata lankar.
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Figur 52 Mdlad riktningsgivande kanalisering. Trafikregeln vdjningsplikt hor till den hégra trafikrérelsen
vilket leder till att separat ldnk ska bildas for denna.

- B
@/
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Figur 53 Cirkulationsplats med olika typer av kanaliseringar.

o

5.2.6.13 Generalisering av komplicerade korsningar

Topologi gar fore geometri. En enkel och topologiskt korrekt avbildning ska
prioriteras fore en geometriskt korrekt avbildning. Detta tar sig sarskilt
uttryck i korsningar dar vagstrackor med skilda korbanor mots. For att gora
en enkel och korrekt avbildning av topologin, utan onddigt ménga noder och
lankar, frangar man dér i sjilva korsningsytan ofta kraven pa geometrins form
och ibland &ven kraven péa lagesnoggrannhet. Det finns annars en risk for
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oacceptabla variationer i avbildningen av viagnitet beroende pa vem som
skapar vagnitet, om den geometriska avbildningen prioriteras.

I komplicerade korsningar kan det vara ménga referenslankar som méts. Det
ar da viktigt att i forsta hand se till s& att alla topologiska samband avbildas
korrekt, det vill sdaga att alla forbindelsemojligheter aterges. En lamplig
arbetsgang kan vara foljande:

o Identifiera alla refuger och sparromraden som kan ge upphov till
separerade lankar.

¢ Skapa de referenslinjer som utgaende ifrdn separationerna ska finnas.
Dra fram dom till korsningsytan.

e Bind ihop referenslinjerna i korsningsytan sa att topologin stimmer
samt att det 4r mgjligt att navigera genom korsningen.

e ”"Provkor” alla trafikrorelser och undvik i méjligaste man vinklar
mindre dn 9o grader.

Figur 54 Exempel pd en komplicerad korsning.

Version
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5.2.7 Tvarlankar vid driftvandplatser
Vid driftvindplatser dar mittremsa inte ar sparrad med racke eller annan
barriar ska det alltid laggas till en tvarlank.

Figur 55 Tvad olika typer av driftvdndplatser ddr tvdirldnkar ska ldggas till.
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Tvirldnken méste anpassas till fordonsrorelsen pa platsen. Nedan ar ett
exempel dir vagracken sparrar delar av omradet mellan vigbanorna.

Figur 56 Exempel pa driftvéndplats ddr Idnken mellan viagbanorna mdste anpassas efter
fordonsrérelsen.
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5.2.8 Farjeled

Firjeledens geometri ska redovisas som en linje mellan landfastena. Linjen
ska folja den troliga rutten for farjan.
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Figur 57 Fdrjeledens geometri redovisas som en stréicka mellan landfdstena.

Firjeleder till utlandet redovisas som ovan fast med en nod pa 6ppet vatten.

Noden placeras i territorialgransen i riktning mot destinationen.

Figur 58 For fdrjeleder som gdr mot Sveriges territorialgréns placeras noden i territorialgrénsen.

Version
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5.3 Gang- och cykelnatet

Detta avsnitt beskriver generaliseringsregler som galler for bade gang- och
cykelnit, det vill siga diar dataprodukten Vigtrafiknit har vardet gangnit eller
cykelnit. Generaliseringsreglerna ska vara styrande vid arbetet med att skapa
NVDB:s géng- och cykelnit.

5.3.1 Grundregel for avbildning av gang- och cykelnat
Grundregeln ir att referenslinjen ska avbilda cykelbanans och gdngbanans
mittlinje eller cykelfiltets mittlinje.

Figur 59 Grundregeln fér avbildning av referenslinje fér gang- och cykelnit.

Referenslinje i NVDB

Vigtrafiknat
— Bilnat
Cykelfalt Cykelnit

Cykelbana Gangnat

Gangbana

Ilustrationerna nedan beskriver olika typfall dar referenslinje for gdng- och
cykelnit ska registreras. En vigledning kan vara de vigmarken som finns for
gang- och cykelnit.

Figur 60 Illustration av typfall for avbildning av referenslinje fér gdng- och cykelnit.

1. 2, 3,

Referenslinje i NVDB
Vigtrafiknat
— Bilnit
Cykelnat

Gangnit

1. Bilvdag utan nagon utpekad yta for gdende och cyklande — ingen
referenslinje for gang- eller cykelnét i NVDB.
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2. Bilvig med trottoarer/gangbana langs med — en referenslinje for

gangniat i NVDB (en referenslinje for vardera sidan i detta fall).

Bilvag med gemensam bana for gdende och cyklande lings med — en
referenslinje for cykelnédt i NVDB (en referenslinje for vardera sidan i
detta fall).

Figur 61 Illustration av typfall fér avbildning av referenslinje fér gdng- och cykelndt.

4,

1.

5. 6.

Vigtrafiknit
—  Bilnat

—  Cykelnt

i — Gangnat
Bilvag med bana for gdende och cyklande som ar delade genom
vagmarkering, skiljeremsa eller liknande i en del for gdende och en del

for cyklande — referenslinje for cykelnat i NVDB.

Bilvig med bana for gdende samt markering for cykelflt i vagbanan —
en referenslinje for cykelnat och en for gangnat i NVDB.

Bilvag med bana for gdende och cyklande uppdelad med fysisk
avskiljare - en referenslinje for cykelnit och en for gangnit i NVDB
(refuger ska ej leda uppdelning av gang- och cykelnitet).

Referenslinje i NVDB
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Figur 62 Vidgmdrken f6ér gdng- och cykelndt. Text fran Transportstyrelsen.

O

Pabjuden gdngbana — Pabjuden cykelbana—  Pabjuden gang- och Pébjudna géng- och cykelbanor —

Mirket anger bana Market anger bana cykelbana — Market Miarket anger banor som &r delade

endast fr gdende endast for cyklande anger gemensam bana genom vagmarkering, skiljeremsa
for gaende och cyklande eller liknande i en del fér giende

och en del for cyklande.
Symbolens placering pa mérket
anger vilken del av banan som &r
avsedd for gdende respektive
cyklande.

Figur 63 Exempel pd typfall 4 och 5 enligt listan ovan.

it Cykel- och
#" gangbana

Referenslinje i NVDB
Vigtrafiknit

— Bilnat

— Cykelnét

—  Gangnét

Figur 64 Exempel pé nér gdng- och cykelbana ska delas upp i tvd separata referenslinjer pé grund av
fysisk avskiljare (typfall 6).

Referenslinje i NVDB
Vigtrafiknit
— Biln&t
—  Cykeln&t
—  Gangnét
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Referenslinjens variation i sidled ska minimeras. Hansyn ska darfor inte tas
till tillfalliga breddningar av gang- och cykelbana eller cykelfalt.

D4 géng- och cykelnit gar pd samma yta men det ar pataglig skillnad i
konstruktion, farg och/eller material for de bada trafikslagen ska de
representeras med var sin referenslinje.

Géng- och cykelvagar pa oppna ytor t.ex. torg, parkering och
gangfartsomraden ska avbildas med en eller flera referenslankar som
redovisar de huvudsakliga strdk som trafikanter firdas 6ver ytan. Om niten
korsar varandra sa ska de konnekteras med nod.

Figur 65 Exempel pd gdng- och cykelndt pda éppna ytor t.ex. torg.

Referenslinje i NVDB
Vigtrafiknit

— Bilnat
Cykelnat
Gangnit

Geometrilinjerna for trottoar, cykelfilt och cykelbana ska inte korsa bilnatet
fram och tillbaka p.g.a. att den ena av linjerna har en simre noggrannhet vid
digitaliseringen 4n den andra. Man ska vidare vara observant pa att gang- och
cykelndtet hamnar pa ritt sida om bilnatets linje. Avstdndet mellan niten, da
de gér parallellt med varandra, bor ha en rimlig relation till vigbredden for
respektive geometrilinje.

Geometrin for den vertikala stracka som en hiss representerar kan inte
hanteras i NVDB. Man maste darfor ge avkall pa korrekt geometrisk
atergivning och lata strackan luta sa att plankoordinaterna vid hissens nedre
och ovre lage ligger cirka en meter fran varandra.

Version
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Overgéngstille och cykelpassage som gar intill varandra ska ha en gemensam
referenslinje.

Figur 66 Gemensam referenslinje fér gang- och cykelndt vid évergdngstdlle och cykelpassage.

'
Referenslinje i NVDB
Vigtrafiknat
— Bilnat
¢ Cykelnat
Gangnat

I komplicerade korsningar maste i vissa fall kravet pa lagesnoggrannhet och
form sittas i andra hand efter kravet pa topologisk enkelhet. Det innebar att
for att fa sa fa noder som mojligt i korsningen kan referenslinjen i
korsningsytan komma att avvika fran den tankta korbanan eller cykelfaltet
som den ska avbilda.

5.3.2 Kontinuitetsregeln

Kontinuitet efterstravas for referenslinjen. Det innebir t.ex. att ett cykelfalt
eller en trottoar som tillfalligt upphor i en korsning anda ska avbildas
kontinuerligt genom korsningen, forbi en busshallplats eller 6ver en utfart.

Motsvarande giller for trottoaren dar gangnatet fortséatter 6ver korsningen
trots att overgangstalle saknas.

For att forhindra att naten delas upp i korta strackor infors en
kontinuitetsregel som tillimpas i korsningar samt da gang- eller cykelbanan
tillfalligt upphor pé grund av t.ex. busshallplats eller cykelbox.
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Figur 67 Bilden illustrerar hur ett cykelfdlt fortsdtter 6ver korsningen och évergdngstillet trots att
vdgmarkeringen for cykelfdltet tillfdlligt upphér.

Referenslinje i NVDB
Viptrafiknit
— Bilnat
—  Cykelndt
—  Gangnit

Enligt kontinuitetsregeln fortsitter cykelfiltet 6ver utfarten trots att
vagmarkeringen for cykelfaltet tillfalligt upphor. Motsvarande galler for
trottoaren dir gangnitet fortsétter 6ver utfarten trots att trottoar saknas.

Cykelbanor och cykelfilt avbildas med en kontinuerlig linje da de dterkommer
inom 20 meter.

Gangbanor och trottoarer avbildas med en kontinuerlig linje da de
aterkommer inom 50 meter.

Figur 68 Enligt kontinuitetsregeln fortsdtter cykelfdltet éver utfarten trots att vigmarkeringen fér
cykelfiltet tillfélligt upphér. Motsvarande gdller for trottoaren ddr gangndtet fortsdtter 6ver utfarten
trots att trottoar saknas.

<20m
Referenslinje i NVDB
utfart
Vigtrafiknit
| |' | — Biln&t
eEno — C\:kelnat
— Gangnat

5.3.3 Grundregel for noders placering
Precis som for bilnitet ska noder endast placeras pa foljande stéllen i
vagnatet:
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e dar vagar korsar varandra i plan. Noden placeras i referenslinjernas
skarningspunkt
e vid viagars dandpunkt
e dair ging- eller cykelnitet ansluter till en vag i bilnatet.
Skillnaden ar att noderna placeras sa att langden (i xy-planet) mellan tva
noder inte understiger 2 meter. Undantag finns for hissar dar 1 meter
accepteras. Detta kan leda till att lankarna ibland dras ihop till en enda nod. I
bilnat far avstandet inte understiga 5 meter.
Figur 69 Figuren visar hur nédten ansluts till varandra om avstdndet fran den vinkelréta anslutningen dr
ldngre dn 2 meter fran ndrmsta nod.
|
2.
¢ |
.I_
|
1. -
—— ( Referenslinje i NVDB
=—> >2m
Vigtrafiknit
— Bilnat
—  Cykelnat
—  Gangnit

1. Figuren ovan visar hur en cykelbana ansluts mot bilnétet da avstandet
fran den vinkelrita anslutningen ar stérre dn 2 meter till narmaste nod
i bilnatet. Om anslutningen av ett gang- eller cykelnat intraffar mindre
an 2 meter fran en géllande nod i ett befintligt nit sker anslutningen
istallet till den befintliga noden.

2. Figuren visar dven hur ett 6vergangsstille med intilliggande
cykelpassage ansluts mot trottoarer och bilnatet med noder.

3. Skirningspunkter i plan mellan gangnat, cykelnat och bilnat ska
markeras med nod. Figuren visar hur trottoarer ansluts med noder till
cykel- och bilnat.

Version
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Figur 70 Figuren visar hur nédten ansluts till varandra om avstdndet fran den vinkelréta anslutningen dr
mindre dn 2 meter frén ndrmsta nod.

<> <2m Referenslinje i NVDB

Vigtrafiknit
— Bilnit
—  Cykelnit

—  Gangnit

1. Figuren visar hur en cykelbana ansluts mot bilnitet di avsténdet fran
den vinkelrata anslutningen ar mindre dn 2 meter fran narmsta nod pa
bilnatet.

2. Nere till hoger visas hur linjen for trottoaren som kommer nerifran
vinklas in till en gemensam nod med 6vergangstillets nod da de
ansluts till trottoaren som l6per fran vanster till hoger da det ar
mindre dn 2 meter.

5.3.4 Gang- och cykelnat kopplat mot bilnat
I detta kapitel illustreras grundreglerna for hur gang- och cykelnit ska
kopplas mot bilnat.

Det ar aven viktigt att koppla gang- och cykelnitet till bilnatet i de punkter dar
man kan vilja att fortsitta farden pa bilnétet trots att gdng- och cykelnitet
egentligen inte ansluter till bilnitet utan fortsatter parallellt.

Figur 71 Figuren illustrerar hur en gdng- eller cykelbana avbildas med egen referenslénk. Vinkeln vid
anslutningen till bilnédtet mot bilnditets referenslénk bér inte understiga 45 grader.

Anslutningsvinkel > 45° Referenslinje i NVDB

Vigtrafiknit
— Bilndt
/ f = Cykelnit
_ —  Gangnat
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Figur 72 Illustrerar hur cykelbana och cykelfilt avbildas samt hur cykelfdltet kopplas till bilnétet med en
vinkelrdt anslutning da det upphér.

L 4
Referenslinje i NVDB
Vigtrafiknit
\ )\ | — Bilnit
]' ' Cykelnit
Cykelbana Cykelfalt Gangnat

Figur 73 Figuren visar hur en cykelbana ansluts till en vindplan. | exemplet har cykelbanan anslutits till
ett redan befintligt bilvéigndt.

Referenslinje i NVDB
Vagtrafiknit
— Bilnat
Cykelnit

Gangnit

Gang- och cykelnit ska alltid kopplas ihop med bilnit vid viandplaner. Om
lanken blir kortare dn 2 meter ska niaten dras ihop till samma nod. Detta kan
ske pa tre sitt:

1. GC-natet kopplas till befintlig nod i slutet av bilnatet.
2. Bilnatet rittas sa att det gar fram till GC-nétet.

3. Bilnitet rittas sa att noden ligger mitt emellan vandplanens slut och
GC-nitets mittlinje.

5.3.5  Adresspunkters anslutning till vagnatet
Varje adresspunkt ska kunna projiceras ortogonalt och med fri passage pa
nagon del av viagnitet med ett avstdnd av max 5 meter.
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Figur 74 Illlustration av gang- och cykelndt i ett bostadsomrade.
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Vigtrafiknit
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Adresspunkterna 1, 3, 5 och 7 ska ha en referenslinje fran den genomgaende
gangbanan och fram till dérren (adresspunkten) darfor att avstandet ut till
gangbanan ar storre dn 5 meter.

Adresspunkterna 2, 4 och 8 ska inte ha en referenslinje frdn den
genomgaende gangbanan och fram till dérren (adresspunkten) darfor att
avstandet ut till gdingbanan ar mindre 4n 5 meter.

Adresspunkten 6 ska ha en referenslinje fran den genomgaende gangbanan
och fram till dérren (adresspunkten) darfor att ett staket hindrar den fria
passagen rakt ut till gdngbanan och det blir en omvig langre dn 5 meter.

5.3.6 Topologi for gang- och cykelvagnatet

Se utbildningsmaterial "Block 4 Utbildning om gang-, cykel- och
mopedvagnat” pa www.nvdb.se, avsnittet om “Hur ska géng-, cykel- och bilnat
samexistera?” foljt av ett avsnitt om "Exempel pa generalisering”. Dar finns en
serie med bilder om topologi och exempel pa hur man ska koppla samman
bilnat med ging- och cykelnat.

Om inte bilnit, gdngnit och cykelnét ar konnekterat kan ruttplanering bli
mycket konstig for cyklister och fotgdngare som da exempelvis kan luras till
flera kilometers omvag for att komma till andra sidan av gatan.

For att majliggora ruttplanering for cyklister och fotgidngare méste man alltsa
vara noga med att knyta samman bilnat med gang- och cykelnat dar sa ar
lampligt.

Referenslinje i NVDB
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Det ska alltid finnas en nod da referenslinjer for gang-, cykel- och bilnat
korsar varandra i plan s att cyklister och fotgidngare har en forbindelse till
bilnitet. Om forbindelsen av ndgon anledning inte far nyttjas av ett eller flera
fordonsslag eller trafikanter far lampligt valda foreteelser hindra farden.

Det ar viktigt att koppla géng- och cykelnitet till bilnatet i de punkter dar man
kan vilja att fortsatta farden pa bilnéatet trots att GCM-vigen egentligen inte
ansluter till bilndtet utan fortsatter parallellt. Ruttning for cyklister och
fotgangare blir annars orimlig.

Vid digitaliseringen av gang- och cykelnitet tvingas man ibland ta med vissa
bilvigar som annars inte dr tvingande for bilnitet men blir det for att fa ett
navigerbart gang- respektive cykelvignait. Det dr i de flesta fall sma enskilda
vagar och parkeringar. Exempelvis kan en bilparkering som &nnu inte
registrerats i bilnétet bli nédvandig for att man ska kunna ta sig fran den
anslutande GCM-végen och ut till gatan. En navigator kan bara f6lja viagar
som har referenslinjer registrerade samt gora vagval i noder men ser inte
forbindelser som finns i verkligheten och dar den digitala motsvarigheten
saknas i databasen.

Figur 75 Bilndt som mdste finnas.

Gang/cykelbana

———  Befintiigt bilnat

“’ Bilnat som binder
samman cykelnat

med befintligt bilnat

Vigar inne pa parkeringar ingar i bilnitet och maste finnas for att gang- och
cykelnitet ska hanga ihop med Ovrigt nat.
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Figur 76 Exempel pG hur gang- och cykelndt och bilndt ska kopplas ihop via parkeringsytor.

5.3.7 Bygdevag

En bygdevig ar en utformningstyp som syftar till att forbattra oskyddade
trafikanters forutsiattningar. Termen Bygdevig anvands synonymt med
Bymiljovag, bland annat inom kommunal planering. Utformningen kan
variera men grundtanken ar att vigen smalnas av med hjilp av mélade
kantlinjer.

Figur 77 Bygdevdg, synonymt kallad Bymiljévdg.

Tills vidare registreras inte nagon form av GC-vag dar det ar bygdevag.
Eftersom man far kora bil pa sidorna av vigen ar det inte en GC-vag,
cykelbana eller cykelfalt enligt den definition som anvints hittills.

Version

3.0

46 (72)



TMALL 0205 Handledning 3.0

@in
17 TRAFIKVERKET HANDLEDNING

TDOK-nummer Version

TDOK 2021:0028 3.0

5.4 Allman regel om generalisering av
foreteelsers utbredning

En strackforeteelse som ar heltackande ska alltid beskrivas fran nod till nod.
Utbredning ska dras dnda ut till noden sé att inga glapp skapas.

I exemplet nedan sa ska slitlager definieras med vardet grus hela vigen fram
till den belagda strackan.

Figur 78 Foreteelsers utbredningar i korsningar.

4 N

srug - 1a8e|)|s

®
Slitlager - Belagd

o /

6 Redigera vagnat

Nedan presenteras olika tillvigagangssatt for att redigera vagnit.

6.1 Nya objekt

Nar nya objekt skapas i NVDB beror det i grunden pa att verkligheten har
forandrats. Ett nytt objekt har tillkommit och méste registreras dven i NVDB.
Ett nytt objekt kan vara en ny referenslank eller en ny nod.

Nya referenslankar far endast skapas

e nir man uppticker att en "gammal” vag saknas i NVDB. Detta
inkluderar objekt som har funnits under lang tid i verkligheten, men
som ej ar registrerade i NVDB (missats eller glomts bort)

e ndir en ny vagstriacka har byggts
¢ vid ombyggnation som exempelvis:
o ny korsning

o ny cirkulationsplats
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o enkel korbana byggs om till dubbla korbanor
o mittvajerracke infors och resultatet blir 2+1-vag”

¢ vid hantering av forbattringsobjekt dar vagens geometri har dndrats i
nagot avseende

¢ vid korrigering av felaktig generalisering dar de saknade delarna maste

ldggas in

e idebada fallen ovan dar enkel korbana byggs om till tva eller ett
mittracke satts upp, kan det finnas fall dar mittlinjen for den ena
korbanan inte flyttas p.g.a. ombyggnaden. D& behover inte ny
referenslank skapas men kom ihag att det ska vara mojligt att vilja
betraktelsedatum béade fore och efter forandringen och kunna se hur
det sag ut vid respektive tillfalle. Ska nya referenslinjer skapas kan
man underlitta arbetet genom att kopiera och parallellforflytta
mittlinjer fran befintlig linje.

6.2 Rattning

Nar ett objekt i NVDB rattas gors det pa grund av nagon av foljande orsaker:

e Det finns fel pa objektet.

Exempel: En foreteelse har ett eller flera felaktiga attributviarden.

e Objektets viarden ska forbattras.

Exempel: Referenslinjens geometri kan forbattras.

Typiskt for rattning ar att det inte finns nagot fore-och-efter. En riattning ger
inte en bild av objektet fore ett visst datum och en annan efter, d.v.s. det blir
ingen historik av en rattningsoperation.

Exempel: Om man rittar attributet bredd fran ”7 meter” till 8 meter” sa
kommer 7-metersvardet att forsvinna och endast det nya 8-metersvardet
giller bade framat och bakat i tiden.

Man kan inte ens se sparen av det ursprungliga virdet efter en
rattningsoperation. En rattningsoperation ar pa sa satt definitiv och kan inte
aterstillas efter det att den genomforts (men det gar naturligtvis att ratta
annu en gang).

6.2.1 Ratta geometri
En referenslank har en topologi, som innebar att det finns uppgifter om vilka
noder den hinger samman med. Referenslanken har ocksa en geometri som
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beskriver dess form. Varje referenslank har en geometri som ocksa
bestimmer ldngden pa referensldanken:

e Observera att mindre fel pa ndgon enstaka meter inte till varje pris
behover korrigeras.

e Observera att rattning av geometri kan goras pa en del av eller pa hela
referenslanken.

For geometrin finns ingen historik, om man rattar en referenslank sa kommer
man inte att kunna se hur det sdg ut innan riattningen.

Figur 79 Referenslinjen hade ursprungligen den streckade linjen. Efter réttningen kan man bara se den
blé heldragna linjen.

Version

3.0

Befintliga foreteelsers utbredningar paverkas av geometridndringar och en
rattning av geometrin méste darfor ske med gott omdéme. Man maéste vara
medveten om att det kan finnas foreteelser i andra databaser som péaverkas da
geometrin rattas. Vidare ska stor forsiktighet anvandas nar vagnat med annan
vaghallare dn den tinkta paverkas av rattningar, det kan vara sa att det ar
otillatet att paverka andra vaghallares vagnat.

6.3 Forandring

Nair verkligheten forandras ska ocksa motsvarande objekt i NVDB forandras.
Med en forandring skapas historik genom att databasen sparar hur det sig ut
fore och efter forandringen. Rittning i konstrast sparar ingen historik.

Exempel pa vagnatsforandring:
e en fyrviagskorsning byggs om till en cirkulationsplats
¢ enkel korbana byggs om till dubbla korbanor

e en ny vag byggs och ansluts till en befintlig.
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I alla ovanstdende exempel kan man se hur det var innan férandringen och
hur det blev efter forandringen, genom att anvianda olika betraktelsedatum.

6.4 Avslutning

Nir objekt upphor att finnas eller gilla i verkligheten kan de avslutas dven i
NVDB. Atgirden #r i grunden en foridndring och genomfors genom att sitta
ett tilldatum pa objektet. Genom att anvinda ett betraktelsedatum innan
avslutningen kan man se objektet som det sdg ut da. Vid ett betraktelsedatum

efter avslutsdatum kan man inte se objektet. Avslutning skapar alltsa historik.

De objekt som kan avslutas i NVDB ar en del av en referenslank eller hela
referenslanken.

Egentligen ar det referenslanksdelar som avslutas. Nar referensliankens alla
referenslanksdelar ar avslutade avslutas referenslanken indirekt.

Observera att man vid geometrirattningar inte ska avsluta den gamla
strackningen och lagga en ny, mer korrekt, parallellt med den gamla. Detta ar
ett vanligt fel som till varje pris maste forhindras. Tank sa har: Nar man
betraktar den korrigerade vagen vill man inte se den gamla, felaktiga,
geometrin fore ett visst datum. Genom operationen rattning istallet for avslut
kommer det att bli korrekt.

6.5 Borttag

Innebar att ett objekt inte langre kommer att finnas i NVDB. Det gar inte ens
att se objektet historiskt. Borttag méste darfor tillimpas med yttersta
restriktion. Vagnatsdelar far i princip inte tas bort, annat 4an mycket

uppenbara felaktigheter, t.ex. om det ar registrerat en jarnvag och inte en vag.

NVDB-expertis maste alltid konsulteras. I regel bor man istallet avsluta
vagnatsdelar. Borttag ar i grunden en riattning och lamnar som saddan ingen
historik efter sig.

En referensliank far alltsd endast tas bort om det ar uppenbart att den aldrig,
under nagot skede, borde ha funnits. Exempel pa sddan situation ar ett
vagavsnitt som av misstag finns i databasen men som aldrig existerat i
verkligheten.

De objekt som tekniskt sett kan tas bort i NVDB ar

¢ referensliankar (endast hela)

e noder som inte har nagon koppling till referenslankar.

Version

3.0

50 (72)



TMALL 0205 Handledning 3.0

@in
17 TRAFIKVERKET HANDLEDNING

TDOK-nummer
TDOK 2021:0028

6.6 Riktning

Referenslankar ska ha en riktning men det finns inget krav att de ska
registreras i nagon viss riktning. I NVDB finns en strdvan om att i forsta hand
lagra referenslankar utifran tankt fardriktning, exempelvis i tankt riktning pa
av- och pafarter. For dtervandsvigar gar riktningen pa lanken frén korsningen
till slutet pa vagen.

I andra hand bor referenslankars riktningar f6lja vignumrens eller
gatunamnens riktningar. Finns inga av dessa riktlinjer att tillga s& bor
riktningarna for referenslankarna ga fran soder till norr samt vaster till Gster.

Andra aldrig rikitning pa befintliga referensliinkar.

6.7 Samrad mellan vaghallare vid férandringar
dar naten mots

Samrad mellan viaghallare ska alltid ske da en vaghéllares forandring av
vagnatet paverkar en annan vaghallares viagnat, t.ex. att noden i anslutningen
mellan niten péverkas eller att en foreteelses utbredning gar 6ver en
kommungrins. Samradet ska i dessa fall styrkas vid leverans av data till
NVDB.

7 Redigera foreteelser

For detaljerad beskrivning av attribut, struktur, kvalitetskrav och regler vid
insamling av data for varje foreteelsetyp, se respektive
dataproduktspecifikation (DPS).

Information om godkénda varden for attribut for foreteelser kan hittas direkt
i dataproduktspecifikationerna alternativt genom Lastkajen, som ar
Trafikverkets tjanst for 6verblick av samtliga foreteelser. Ett anvandarkonto
for Lastkajen kravs. For atkomst till en specifik foreteelses attribut med
tillhorande kodning i listan, vilj "Visa datakatalog”.

e https://bransch.trafikverket.se/dataproduktspecifikationer-vag/

e hitps://lastkajen.trafikverket.se/aboutdata

7.1 Nya objekt

Nir nya objekt skapas i NVDB beror det i grunden pé att verkligheten har
forandrats. Ett nytt objekt har tillkommit och maéste registreras dven i NVDB.
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7.2 Rattning

Nar ett objekt i NVDB rattas gors det pa grund av det finns fel pa objektet.
Exempel: En foreteelse har ett eller flera felaktiga attributvarden.

Typiskt for rattning ar att det inte finns nagon tidsrymd fore-och-efter.

En rattning ger inte en bild av objektet fore ett visst datum och en annan efter,
d.v.s. det skapas ingen historik.

7.3 Forandring

Nir verkligheten forandras ska ocksa motsvarande objekt i NVDB forandras.
Vid en forandring sparas bilden s som den sdg ut innan forandringen. En
forandring skapar historik.

74 Avslut

Nar objekt upphor att finnas eller gilla i verkligheten kan de avslutas dven i
NVDB. Atgirden ar i grunden en forandring och genomfors genom att sitta
ett tilldatum pé objektet. Genom att anvianda ett betraktelsedatum innan
avslutningen kan man se objektet som det sig ut da. Vid ett betraktelsedatum
efter avslutsdatum kan man inte se objektet. Avslutning skapar alltsa historik.

7.5 Borttag

Innebar att ett objekt inte 1angre kommer att finnas i NVDB. Det gar inte ens
att se objektet historiskt. Borttag méste darfor tillimpas med yttersta
restriktion. NVDB-expertis maste alltid konsulteras. For foreteelser giller att
de hellre bor avslutas an tas bort. Endast nar det ar helt uppenbart att
foreteelsen aldrig har funnits kan den tas bort. Borttag ar i grunden en
rattning och lamnar som sadan ingen historik efter sig.

8 Hantering av historik

Historiken gor det maojligt att betrakta vagnatet vid valfri tidpunkt och vilka
foreteelser som gillde vid den tidpunkten.

Historiken anvands bl.a. till att studera:

e trender for trafikutveckling

e olycksfrekvens fore och efter en forandring av vagnat, trafikregler eller
forandring over tiden inom ett omrade

¢ maingden (forekomst) av vagnit och foreteelser vid olika tidpunkter.
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Historik i NVDB skapas genom att alla data i NVDB har sin egen
tidsdimension.

Fran-datum ar det datum fran vilket den vagstracka som referenslankdelen
representerar, 6ppnas for trafik. Med fran-datum avses fran-och-med-datum.

Undvik att registrera fran-datum pa ett alltfor gammalt datum, pa grund av
att manga tidsversioner framét kan komma att behova justeras. En tumregel
ar registrering max 1 ar bak i tiden. Vid leverans av foreteelser som ar dldre dn
ett &r bor ett fiktivt datum anviandas om inget annat dr 6verenskommet.

For referenslankdelar som tas ur trafik anges ett till-datum. Detta bendmns
att referenslankdelen avslutas. Nar alla referenslankdelar pa referenslanken
ar avslutade anses referenslanken som avslutad.

For alla referenslanksdelar som registreras anges ett fran-datum och ett till-
datum. Mellan dessa datum ar referenslankdelen giltig, med andra ord -
oppen for trafik.

Historiska data finns i databasen och har gallt tidigare men giller inte langre.
I databasen ligger uppgifterna kvar men har fatt ett avslutsdatum som
passerats men visas om man byter till ett tidigare betraktelsedatum.

Vagnatsdelarnas olika giltighetstider medfor att datauttag visar hur viagnatet
sag ut vid valfritt betraktelsedatum.

Samma mekanism anvinds da man vill 1agga in uppgifter om vignit eller
foreteelser som dnnu inte 6ppnats for trafik, d.v.s. startdatum har dnnu inte
natts.

8.1 Fran-datum da datumet inte ar kant

Om ett exakt datum inte ar kant kan fiktivt datum anges. Med fiktivt datum
anges nagot av datumen 1 januari eller 1 juli for det halvar som registreringen
gjordes.

Ett datum maste alltid anges.

8.2 Att tanka pa infor uppdatering efter en
ombyggnad

Nedan lista ar viktiga faktorer att tdnka pa infor uppdatering efter en
ombyggnad:

e Skapa och anslut nya referensldnkar som motsvarar nytt vagnit och
som skapades i och med ombyggnaden.
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e Avsluta befintligt vagnat som inte langre ska gilla. Anvand det datum
da ombyggnaden skedde som fran- resp. tilldatum och inte det datum
da registreringen sker.

e Ténk pa att det inte bara dr geometri utan dven topologi som ska
hénga ihop. Da kan man se hur det sag ut fore och efter forandring.

e Undvik att dra i befintliga referenslankar och noder for att ”fa ihop
det”. Risken ar stor att historiken blir forstord om man gor det.

e Ha koll pa historiken! Den som uppdaterar vignat bor borja med att
kontrollera viagniatet bade bakat och framat i tiden pa den plats man
avser att gora rattningar, forandringar eller tillagg av nya objekt.
Forhoppningsvis finns det stod i det verktyg man anvander att visa
historiskt vagnat. P4 sa vis fair man en helhetsbild av vad som skett i
tiden, och kan lattare inse felaktigheter som annars latt skulle kunna
uppsta.

Det ar viktigt att alla foreteelsetyper finns tillgingliga vid
vagnitsforandringar. Anledningen ar att foreteelser ofta ska kompletteras
som en foljd av forandringar i vagnatet.

8.3 Tank pa att det ar ett nat i flera tidsversioner
som hanteras

Vid férandringar och rattningar av vagnatet uppstar ofta en situation dar de
gamla anslutningarna “hanger 16sa”, d.v.s. att de saknar koppling till den
forandrade vagen. Detta maste da atgardas! Kontrollera darfor noga att alla
anslutningsviagar ar med. Det omvinda géller samtidigt att de vigar som inte
langre ar anslutna maéste avslutas pa en viss stracka.

8.4 Att korrigera en felaktig generalisering

Undvik om mojligt att gora om generaliseringar om det inte ar absolut
nodvandigt, sdvida de inte ar foljden av en ombyggnad. Manga problem
uppstér till f61jd av sddana operationer, problem som bl.a. har att géra med
foreteelsers kopplingar till vigen. Om man anda maste korrigera ska man i
forsta hand gora det genom rattning. I de fall rattning medfor vildigt stora
problem kan man i stéllet vilja forandring (skapa nytt och avsluta). Det galler
att komma ihag att komplettera med foreteelser pa de delar dar man lagger in
nya referenslankar.

9 Fallbeskrivningar for vagnatet

Har foljer ett antal vanligt forekommande typfall for uppdatering av vagnatet.
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9.1 Battre geometri pa vagens referenslinje

Forutsattningar: Referenslinjens geometri ska forbattras.
Krav: Arbetet maste genomforas som en riattningsoperation.

Losning: En rattning gors av den befintliga referensldnkens geometri. Det
innebar nagot av foljande arbetssitt:

e Den befintliga geometrin dras i xy-led till korrekt lage.

¢ Den befintliga geometrin byts ut mot en ny geometri fran en
geometrifil.

Observera att befintliga foreteelser forblir opaverkade av denna operation och
att foreteelsernas utbredning endast paverkas marginellt forutsatt att
korrigeringen inte ar stor.

Regler att ta hansyn till:

e Den befintliga referenslanken ska inte avslutas utan anvandas vidare,
men med ny geometri.

e Observera att mindre fel pd ndgon enstaka meter inte till varje pris
behover korrigeras.

e Observera att rattning av geometri kan goras pa en del av eller pa hela
referenslanken.

9.2 Forskjuten fyrvagskorsning

Forutséttningar: Bada dessa fall omfattas av kraven och l6sningen nedan:

¢ En fyrvigskorsning som ska uppdateras till att bli en forskjuten
fyrvagskorsning.

¢ En forskjuten fyrvigskorsning som ska uppdateras till att bli en
fyrvagskorsning.

Krav: Borja med att undersoka om uppdateringen ska genomforas som en
rattning eller som en forandring, se texten nedan.
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Figur 80 Fran vanlig till férskjuten korsning.

D

{

i

i
i
]

By C
1
i
}
1
Efer

Figur 81 Fran forskjuten till vanlig korsning.

I ovanstaende figur ska uppdateringen i NVDB goras som en rattning eller
som en forandring beroende pa flera faktorer:

Forandring

Om korsningen har byggts om och den numera ar forandrad jamfort med
avbildningen i NVDB sé ska den befintliga avbildningen finnas kvar som
historik. Den befintliga referenslankdelen avslutas alltsa pa de delar som
berors och nya referenslankar laggs in pa de nu aktuella strackningarna.

Rittning

Om man upptacker att korsningen ar felavbildad i NVDB, och att korsningen
aldrig skulle ha avbildats pa det sittet sd ska den korrigeras genom rattning.

En rattning pa ovanstdende sitt forutsatter att den referenslinje som ska
ombildas utgors av tva referenslankar som mots i korsningen. Om det ar en
enda referenslank som loper 6ver korsningen, kan man inte genomfora
operationen som en rattning utan maste avsluta de befintliga delarna och
lagga in nytt vagnit. Operationen gors dé alltsa som en forandring.
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Genomforande av en riattning

En rattning gors av den befintliga korsande referenslinjens geometri, den
norr-sodergaende i bilden. Det innebar ndgot av foljande arbetssatt:

Fran vanlig till forskjuten korsning

Den befintliga noden flyttas till ett av de nya lagena.

Vilj vilket lage av de tvd som den befintliga noden ska flyttas till — det
kan ha betydelse om det finns nodforeteelser eller svingforeteelser i
den befintliga noden.

Ligg in en ny nod i den andra planerade anslutningspunkten.

Referenslinjens brytpunkter rittas pa en tillrackligt 1ang stracka fram
till korsningspunkterna fran bada hallen (bade norrifran och
soderifran i bilden).

Eventuella foreteelser med korta utbredningar i anslutning till
korsningen maéste troligen justeras. Likasa foreteelser som borjar eller
slutar vid den nod som flyttas.

Fran forskjuten till vanlig korsning

9.3

Den ena av de tva noderna flyttas till det nya laget.

Vilj vilken nod av de tva som ska flyttas — det kan ha betydelse om det
finns nodforeteelser eller svangforeteelser i den befintliga noden.

Referenslinjens brytpunkter rittas pa en tillrackligt 1ang stracka fram
till korsningspunkten fran bada héllen (bade norrifran och sdderifréan i
bilden).

Forandring av ett vagavsnitt

Forutsattningar: En forandring av ett vigavsnitt har skett, t.ex. ombyggnad av
vagens strackning, inférande av trafikplatser och cirkulationsplatser,
ombyggnad till mittvajerracke, ombyggnad till dubbla kérbanor med mera.

Krav: Historiken i NVDB maéste bibehéllas, d.v.s. det ska gé att se hur vagnaitet
och dess foreteelser sag ut bade fore och efter forandringen.

Exempel: Vagen har byggts om, en kurva har ratats ut. Figurerna nedan visar
hur viagen sag ut innan ombyggnaden och hur det blev efter ombyggnaden.
Vid en sddan har forandring av ett vigavsnitt sparas bade situationen fére och
efter ombyggnaden i NVDB:s databas.
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Figur 82 Ursprunglig vdgstréckning.

N

Figur 83 Ny végstrdckning.

Vid férandringen avslutas den pa lampligt avsnitt (den streckade delen i figur
nedan) och en ny referensliank laggs in pa motsvarande avsnitt. For
fortydligande sd avses den nya referenslanken bara pa den kraftigt markerade
delen i figuren, inte ovanpa” de orérda delarna.

Figur 84 Kurvrdtning — ny referensldnk ersdtter del av befintlig.

A — B ar en del av ursprunglig referenslank.

B — C (streckad) ar den avslutade delen av den ursprungliga referenslanken.
C — D ar en del av ursprunglig referenslank.

B — C (kraftigt markerad) ar den nya referenslanken.

OBSERVERA: Den nya referenslianken far INTE borja i A och stracka sig 4nda
fram till D! Pa strackorna A — B och C — D maste den ursprungliga
referensldnken ligga kvar och verka som forut.

Losning;:
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Ombyggnad av vagens striackning. Se exemplet avseende kurvratningsfallet
ovan. Genomfor foljande steg:

e Liggin den nya vigstriackans referensliankar.

¢ Konnektera den nya vigstrackningen i dess andpunkter mot den
befintliga NVDB-viagen.

e Avsluta den tidigare viagen pa den striacka som inte langre ar i trafik
(den streckade linjen).

Exempel: Inférande av cirkulationsplatser

En fyrvagskorsning byggs om till en cirkulationsplats.

Figur 85 Fyrvdgskorsning byggs om till cirkulationsplats.

Version

3.0

Lagg in cirkulationsplatsens referensliankar (cirkeln i figuren ovan).
Konnektera den mot den befintliga (tidigare) NVDB-vagen.

Avsluta den tidigare vagen pa de strackor som inte langre ar i trafik, t.ex. de
delar som gick genom den nu byggda cirkulationsplatsen (de streckade
delarna i figuren ovan).

Exempel: Trafikomlaggning till mittvajerracke
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Figur 86 Infér mittrdcke. Tva nya referensldnkar ldggs in och den befintliga avslutas.

OBS!!! Kraftigt férstorad skala i vagens sidled for att bade helhet och detalj ska framga

— —

————__-
——

- w= = DBef referenslank som
avslutas

— Ny referenslank

Exempel: Ombyggnad till dubbla korbanor

Om den befintliga korbanan behélls pa samma stille som forut behalls
befintliga referensliankar lings den kérbanan och nya referensléankar laggs in
for den nya korbanan. Oftast maste referenslinjen flyttas och dd méaste nya
referenslankar laggas in i bdda riktningarna annars blir historiken missvisade.

Vid omfattande ombyggnad, dar det ar fraigan om tva helt nya kérbanor,
avslutas den gamla referenslanken och nya referenslankar laggs in for bada
korbanorna.

For samtliga forandringsfall

Lagg pa de foreteelser som maste registreras samtidigt med viagnatet pa de
nyinforda strackorna. Vissa av dessa kanske kan hamtas fran den gamla
vagstrackningen, men manga méste samlas in pa nytt. Leverans maste ske for
alla de foreteelser som man som leverantor ansvarar for.

Regler: Atgirden genomfors som en forindring.

Befintliga NVDB-referensldnkar far inte rattas utan ska ligga kvar i sitt lage. I
stillet avslutas dessa pa berorda delar.

Om man bryter mot foregiende regler kommer historiken att forstoras!
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9.4 Korsning mellan statlig vag med dubbla
korbanor och kommunal vag med enkel
korbana

Nedan visas exempel pa viaghéallning i olika korsningar.

Figur 87 Exempel pa korsningar mellan statlig och kommunal vdg som visar vdghdllare i korsningen.

Statlig
Kommunal

Kommunvag Gver Koemmunvag under

Planskilt Planskift ‘

Om den korta linken (den som ar rod-streckad i figur nedan) helt saknas i
NVDB och inte ldggs in av kommunen ska Trafikverket l4gga in lanken.
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Figur 88 Forbindelsen mellan kérbanor.

Statlig vag I

Kommunal vag

Foreteelser pa den korta liinken mellan korbanorna

Fragan om vem som ska leverera foreteelser till NVDB pa den lilla korta
lanken mellan korbanorna beskrivs av foljande regler.

Viaghallare

Normalt sett ar Trafikverket vaghéallare for den statliga vigen (kommunen kan
dock vara viaghéllare for den pa delar inom titort). Vaghallare syftar pa ytor
snarare an strackor generaliserade till endimensionella lankar. I exemplet
ovan sa dr det normala att vighallaren for de bada kérbanorna dven ar
vaghallare for den skuggade ytan i figuren nedan.
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Figur 89 Gemensam yta mellan tva gator i korsning.

Statlig vag

Statlig vag

Kommungl

vag

Om Trafikverket ar vaghallare for den storre viagen, den med dubbla
korbanor, da ar det rimligt att den lilla mellanliggande 1dnken ska markas av
Trafikverket i NVDB som Vighallare = Statlig, aven om lanken symboliserar
en del av den anslutande kommunala vagen. Huvudskalet till det ar att om
lilla 1anken ar kort sa ar ytan dar den ligger sannolikt en del av den storre
vagen, den med dubbla kérbanor.

Vagnummer

Den korta mellanliggande lanken ska ha Vighallare=Statlig och da ska den
ocksd ha vignummer (samma som den statliga vigen). Detta genomfors sa att
lankens roll blir gren.

Gatunamn och Ovrigt viignamn

Om den kommunala vigen har ett gatunamn, sa dr det upp till kommunen att
bestimma om den lilla mellanliggande lanken ingar i gatunamnet eller
gatunamnet borjar forst i nasta lank. Fortsitter den kommunala vagen pa
andra sidan ska gatunamnet vara kontinuerligt genom korsningen. Samma
regler giller for Ovrigt viignamn.

Slitlager och Vigbredd

Levereras av den som &r vaghéllare pa den korta mellanliggande lédnken.
Lanken, eller snarare vigen som motsvarar lanken, ar ju i viss mening fiktiv
om den ar mycket kort. Om bredden ar okdnd kan man siatta samma bredd
som pé den anslutande vigen.
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Funktionell vigklass

Levereras av den som &r viaghallare pa korta lanken. Normalt sitts funktionell
vagklass till samma klass som den anslutande kommunala vigen men om det
ar en gren pa en statlig vig kan man vilja att sitta en klass lagre dn den
statliga huvudviagen.

Trafikregler

Levereras av beslutsmyndigheten via Transportstyrelsen. Dessa foreteelser ar
sdledes helt oberoende av vem som ar viaghallare. Om trafikregler saknas for
den korta lanken ska avvikelserapport skickas till Transportstyrelsen.

9.5 Cirkulationsplats mellan statlig och
kommunal vag

Aven i en cirkulationsplats som #r en korsning mellan en statlig och
kommunal vag uppstar vissa gransdragningsproblem.

Vigniitsleveranser

Om kommunen har ett bra underlag 6ver platsen far kommunen leverera
bada viagarnas geometri, inklusive cirkulationsplatsen. Dock maste alltid
samrad mellan kommunen och Trafikverket i vanlig ordning ske! Om det
finns projekteringshandlingar levereras geometrin av den som har dessa.

Leveranser av foreteelser

For foreteelser kan det vara svarare att avgora vem som ska leverera. Bestim
forst vem som ar vaghéllare. Ledtrad: Trafikverket eller kommunen ar oftast
vaghallare for cirkulationsplatsen.

Vighallare
Bestdms enligt ovan. Den som ar viaghallare levererar foreteelsen Vaghallare.
Viagnummer

Levereras alltid av Trafikverket. Observera att vissa av lankarna i
cirkulationsplatsen ingar i vignumrets utbredning.

Funktionell vigklass
Levereras av den som ar viaghallare for cirkulationsplatsen.

Gatunamn och Ovrigt viignamn
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Gatunamn levereras av kommunen. Om den kommunala viagen borjar eller
slutar i cirkulationsplatsen avgor kommunen om lankarna i
cirkulationsplatsen ingér i gatunamnet. Samma regler giller for Ovrigt
vagnamn.

Slitlager och Vigbredd
Levereras av den som ar vaghéllare.
Trafikregler

Levereras av beslutsmyndigheten via Transportstyrelsen. Dessa foreteelser ar
séledes helt oberoende av vem som ar viaghallare.

9.6 Forskjuten fyrvagskorsning och liknande

Om man konstruerar om, eller gor om generaliseringen av en
fyrvagskorsning, fran eller till en forskjuten fyrvagskorsning, maste foljande
atgirder vidtas (vi talar har om sma forskjutningar om cirka 10 meter). Alla
foreteelser som finns eller borde finnas pa den korta “mellanlanken”
uppdateras sa att utbredningarna blir korrekta. Det giller foreteelser som kan
andras p.g.a. korsningens utformning, exempelvis vignummer, gatunamn och
vagbredd, se tabellen nedan. Problemet kan dyka upp dven i andra
sammanhang av viagnatsredigering. Om det inte pa ett enkelt satt gar att fa
reda pa det verkliga forhallandet gors uppdateringen schablonmassigt pa
foljande satt.

9.6.1 Forskjuten fyrvagskorsning till vanlig
fyrvagskorsning
Se 6ver de foreteelser som finns pa Lank A i figuren nedan enligt foljande:

e Vignummer maste repareras (observera att vignummer bara far
hanteras av Trafikverket).

o Foreteelserna i tabellen ska behandlas enligt regeln nedan.

Tabell 2 Féreteelser med behandlingsregel i exemplet.

Foreteelse Behandlingsregel

Vaghallare Foreteelsen F1 laggs dven in pa
strackan B. Foreteelsen F2 laggs
aven in pa strackan C.

Rekommenderad viag for farligt gods

Funktionell vagklass

Gatunamn och Ovrigt vignamn
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Figur 90 Forskjuten fyrvéigskorsning blir vanlig fyrvdgskorsning.

F1 F2

\_v_f
Cc

LankA

Fére Efter

9.6.2  Vanlig fyrvagskorsning till forskjuten
fyrvagskorsning

Se over de foreteelser som ska ligga pa B och C i figuren nedan enligt foljande:

Foreteelserna i tabellen ska behandlas enligt regeln i tabellen.

Tabell 3 Féreteelser med behandlingsregel i exemplet.

Foreteelse Behandlingsregel

Vaghallare Om F1 och F2 ir lika laggs samma foreteelse pa
strackorna B och C. Annars anpassas
vaghallaren for F1 resp. F2 till att gélla frén 4-
vagskorsningen.

Vignummer Viagnummer maste repareras (observera att
Viagnummer bara far hanteras av Trafikverket).

Funktionell vigklass Kolla alla ingdende striackor i korsningen vilken
funktionell vagklass som dessa har. Om B och C
forbinder de tva vigarna som har hogst vagklass
laggs samma vagklass pa B och C.

Om B och C ligger utanfor strackningen med de
hogsta klasserna viljs "den hogsta av de lagsta”

klasserna.
Gatunamn och Ovrigt I de fall det inte ger sig naturligt fair man vinda
vagnamn sig till vaghéallaren for besked.
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Figur 91 Vanlig fyrvdgskorsning blir forskjuten.

E

F1 F2
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Fore Efter

9.6.3 Konnektering av befintliga anslutningsvagar
Forutséattningar: En forandring av ett vigavsnitt har skett, t.ex. ombyggnad av
vagens strackning, inforande av trafikplatser och cirkulationsplatser,
ombyggnad till mittvajerracke, ombyggnad till dubbla kérbanor med mera.
Efter forandringen i ett NVDB-anpassat system hianger flera av de befintliga
anslutningsvigarna 16sa, det vill sdga att de inte ar konnekterade.

Krav: En konnektering av de befintliga anslutningsvigarna maste ske (annars
blir det t.ex. inte majligt att ruttplanera vagnatet).

Losning: Skaffa de underlag som behovs for att gora eventuella forandringar
aven pa anslutningsvigarna. Grundregeln ar att den intressent som
genomfort ombyggnaden (i regel Trafikverket eller en kommun) och som har
tillgang till projekteringshandlingar, dven ska genomféra forandringen i
NVDB.

Genomfor fordandringar av anslutningsvéigarna.
Se till att anslutningsvagarna blir konnekterade!

Ligg pa de foreteelser som maéste registreras samtidigt med vagnatet (sédana
foreteelser som inte far saknas pa ett vagavsnitt, pa de nyinférda strackorna).
Vissa av dessa kanske kan hdmtas fran den gamla vagstrackningen, men
manga maste samlas in pé nytt. Leveransen maéste innehalla alla de foreteelser
som man som leverantor ansvarar for.
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Figur 92 Konnektering av anslutande vdg vid ombyggnad.

Y

I figuren ovan kan man se hur det sdg ut innan ombyggnaden: En kurva och
mitt pa kurvan en anslutande vag norrifran.

Figur 93 Konnektering av anslutande vdg vid ombyggnad.

Efter ombyggnaden: Kurvan har ratats, en ny referenslank har lagts in (den
kraftigt markerade) och kurvdelen har avslutats. Den gamla
anslutningsvagen “hanger i luften”, den har inte konnekterats.

Figur 94 Konnektering av anslutande vdg vid ombyggnad.

| 7 Konnektering!
J

—

Har har en ny referenslank skapats i glappet for anslutningsvagen och
konnektering av den lilla "stumpen” har skett i bida dndar. Dra inte ned (ratta
inte) gamla anslutningsvégen till nya vagen eftersom att historiken da
forstors.

Regler:

e Anslutningsviagen maste behandlas genom en forandring om det ar
ombyggnaden som ar orsaken (avsluta eventuellt delar av
anslutningsviagen om dven den dr ombyggd och lagg dit nya
referenslankar om det behovs for att konnektera).

e Gor alltsa inte en riattning — det kommer att forstora historiken.
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e Kontrollera med hjilp av de funktioner som maste finnas i
redigeringsverktyget att anslutningsvagarna verkligen har blivit
konnekterade.

Undantag: Om det géller en forskjutning av vigen mindre adn 2,5 meter kan
detta genomféras som en rittning, och anslutningsvigen foljer da med.

10 Uppgifter om vagnatets tillkomst

For alla referenslinjer ska tillkomsthistorik registreras. Detta innebar
tillkomsthistorik ska finnas 6ver hur referenslinjens data har fangats in samt
eventuellt preparerats. Detta gors genom att alla referenslinjer kopplas till en
tillkomstforeteelse - Referenslinjetillkomst. En och samma tillkomstforeteelse
kan vara kopplad till flera olika referenslinjer, det vill siga flera referenslinjer
kan ha samma tillkomsthistorik. Tillkomsthistorik beskrivs dels for metod
referenslinje.

Syftet med att beskriva tillkomsthistorik ar framst att géra data sparbara, det
vill sdga att miarka dem sa att man vid avvikelsehantering ska kunna
identifiera killan.

Se vidare i dataproduktspecifikation — Referenslinjetillkomst.

11 Relaterade dokument

Dataproduktspecifikation — Det svenska vagnéatet
TDOK 2021:0029 Regler vid leverans till NVDB
TDOK 2019:0210 Data och dokumentation till forvaltande system — vag

Forhallningssatt och regler vid leverans - Specifikationer och stodjande
dokument (nvdb.se)

Dataproduktspecifikationer -
https://www.trafikverket.se/dataproduktspecifikationer-vag/
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Versionslogg
Faststiilld | Dokumentdatum | Andring Namn
version
Version 1.0 | 2021-04-15 Ersatter TDOK 2019:0049 TDOK 2019:0050 | Lars
och TDOK 2019:0051 Pettersson
UHvada
Version 2.0 | 2024-05-23 Rattningar och omformuleringar genom hela | Bjorn
dokumentet Norell
UHviada

1 Syfte tilligg med hanvisning till
dataproduktspecifikationerna och
processhirledning

Tillagt kapitel 4 Ansvar

Forflyttning av tidigare figurer 4—8 till Tabell
1

Uppdaterade figurer — 3 (avbildning 4ndrad
for att undvika liknelse med
parkeringsfickor), 69 (tillagd nod), 75
(atgardad felaktig visualisering av en cykelvag
pa parkeringsplats) samt borttagen otydlig
och svarlaslig figur (tidigare figur 80) som var
ett exempel pa kopplingar mellan cykelnitet
och bilnitet

Kapitel 5.3.7 Bymiljovig byter namn till
Bygdeviag da det ar det fastslagna begreppet
som anvands i dataproduktspecifikationen
for den foreteelsen

Kapitel 6.1 Nya objekt uppdaterat med
information om hantering av
forbattringsobjekt for registrering av nya
referenslinjer— "Nar viagens geometri har
andrats i ndgot avseende” flyttat fran tidigare
kapitel 5.6

Kapitel 5.6 Hantering av forbattringsobjekt
avslutat da den var otydlig och ibland
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Faststiilld | Dokumentdatum | Andring Namn
version

motségelsefull nar registrering av nya
referenslinjer skulle ske for
forbattringsatgiarder. Den inneholl subjektiva
begrepp (maéttlig, kraftig) angdende graden av
forandringar for forbattringsobjekt vilket ej
var onskvart. Hantering av vagnat rorande
forbattringsobjekt bedoms kunna hirledas av
kapitel 6.1 Nya objekt och 6.2 Rittning

Kapitel 6.4 Avslutning uppdaterad med
tillagg for ett undantag for vignummers
sammanhangande gallande
sidoanldggningsvigar som ej ansluter statlig
vag. Det far ses som en anekdot i
sammanhanget da kapitlet ber6r avslutning.

Kapitel 6.6 Riktning uppdaterad med
onskvird prioritering angaende hur
riktningar ska hanteras samt tillagg for
atervandsvagar

Kapitel 7 Redigera foreteelser adderad
inledning med hanvisning till DPS och
Lastkajen for mer information rérande
foreteelser

Kapitel 8 Hantering av historik uppdaterad
med vidjan om att undvika registrering for
langt bak i tiden for att undvika problematik
att uppdatera i andra tidsversioner

Kapitel 11 Relaterade dokument - Fler
relaterade dokument tillagda

Version 3.0 | 2025-05-28 Ny mall med rattningar av formalia och Bjorn
format. Norell,
UHvida

Kapitel 6.4 Avslutning, med flera. Uppdaterat
att vignummer ej langre ar en
sammanhangande foreteelse som maste
hanteras separat efter avslut av vignit.
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