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1 Ej kdnslig

Plankorsningar - Val av skyddsalternativ

Detta dokument ingér i Trafikverkets ledningssystem och ar en del av

sikerhetsstyrningssystemet for jarnvig. Se TDOK 2011:2 Forvalta Trafikverkets

sdkerhetstillstand/sdkerhetsstyrningssystem.
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1 Syfte

Detta dokument anger riktlinjer for Trafikverkets arbete med plankorsningar mellan vig-
och jarnviagstrafik, med syftet att &stadkomma en tillfredsstillande trafiksikerhet i
korsningarna.

Dokumentet vinder sig till den som:
o foreslar och beslutar om skyddsalternativ i plankorsningar

e utreder, planerar, projekterar, bygger och underhaller jirnvig eller vig med
plankorsningar

o  for Trafikverkets riakning yttrar sig i arenden enligt Plan- och bygglagen
(2010:900) och miljobalken (1998:808)

o  for Trafikverkets rakning handlidgger beslut enligt Vigmdrkesforordningen
(2007:90).

2 Omfattning

Detta dokument innehaller riktlinjer for:
e forvaltning av plankorsningar

e val av skyddsalternativ i plankorsningar
e slopande av plankorsningar
e anordnande av plankorsningar

e uppfoljning av trafiksdkerhetspaverkande faktorer.

Dokumentet ska tillampas av Trafikverket:
e nir en plankorsning ska forses med ett annat skyddsalternativ &n det nuvarande
e vid ny- och ombyggnad av jarnvig
o ilangsiktiga forbattringsplaner for befintliga banor.

Se daven rdden i TDOK 2017:0367 Trafikverkets hantering av plankorsningar.
Dokumentet kan dven utgora ett stod for andra infrastrukturforvaltare dn Trafikverket.

Dokumentet behandlar inte faunapassager och inte heller tekniska 16sningar for
plankorsningar.

3 Ansvar

Den som enligt TDOK 2010:14, Trafikverkets arbetsordning har ansvaret for
trafiksdkerheten pa jairnvig ansvarar for att detta dokument halls uppdaterat.

Ett undantag ska handldggas pa foljande sétt:
e Ansvarig chef enligt arbetsordningen fattar beslut
e Undantaget ska vare diariefort
e Undantaget ska vara registrerat i dispensbanken.

Ett undantag ska innehélla f6ljande:
e  Beskrivning varfor ett undantag behovs
e Enriskanalys enligt TDOK 2020:0236 Metod for riskhantering vid dndringar
gdllande trafiksdkerhet jarnvdg (CSM RA
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4 Definitioner och forkortningar

Foljande definitioner och forkortningar giller, om inte annat anges, endast detta
dokument. I andra sammanhang kan det finnas andra definitioner fér dessa termer och

forkortningar

A-skydd

Blockerande tag

Blockerande vigfordon

Brist

Bygdevig

ERTMS

Enkelspar

Fordonsmagasin

Framkomlighetsklass

Forenklad bevakning

Gang- och/eller cykelbana

Trafikverksamhet for att forhindra eller begransa
rorelser med sparfordon inom ett begriansat omrade.
Se vidare TDOK 2015:0309 Trafikbestimmelser for
jdrnvdg, Modul 12, A-skydd.

Brist som innebar att ett tg vid planenliga uppehall
riskerar att blockera en plankorsning.

Brist som innebar att vigfordon kan komma att
hindra andra viagfordon frén att lamna
korsningsomradet. Detta kan intriffa till exempel pa
grund av kobildning 6ver spéret nar fordon maste
lamna foretrade for att kora ut pa en storre vag.

Ett specifikt krav, for att en plankorsning ska anses
vara felfri, ar inte uppfyllt.

En landsvag med extra breda vagrenar avsedda for
géng- och eller cykeltrafik och med ett smalt korfalt i
mitten avsett for annan trafik 4n gang- och eller
cykeltrafik.

European Rail Traffic Management System
(ERTMS) ar ett EU-gemensamt signalsystem for
jarnvagar med syftet att mojliggora
gransoverskridande tagtrafik.

Spér i en plankorsning dar endast ett
Jarnvagsfordon i taget kan fardas.

Kommentar: Observera att enkelspadr kan definieras
annorlunda i annan dokumentation.

I detta dokument en del av vigen dar tillfalligt
stillastdende vigfordon kan forekomma utan att
blockera plankorsningen.

Med framkomlighetsklass menas den storsta
fordonskombination som kan framféras fram till
plankorsningen och sedan vidare pa jarnvagens
andra sida.

Skyddsalternativ som innebar att ett jirnvagsfordon
passerar en plankorsning i 1dg hastighet och dar
foraren av jarnvagsfordonet kan ha hjélp av en vakt.
Se dven forklaringar i TDOK 2017:0367
Trafikverkets hantering av plankorsningar.

Viagbana avsedd att anvindas enbart av gdende
och/eller cyklister.
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Gangtrafik och/eller cykeltrafik som
innebar sarskilda risker

Infrastrukturforvaltare

Komplicerad trafikmiljo

Lokal vig

Langsamtgaende vigfordon

Nedsinkt spar

Niringsverksamhet
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Brist som innebar att gdende och/eller cyklister kan
komma i klungor eller i stor utstrackning vara
oerfarna. Det giller exempelvis vid plankorsningar i
nérheten av storre arbetsplatser,
idrottsanlaggningar, badplatser, vardinrattningar,
skolor och liknande.

Den som forvaltar jairnvagsinfrastruktur och driver
anlaggningar som hor till infrastrukturen enligt
Jarnvdgslagen (SES 2004:519).

Brist som innebar att forhallandena ar sddana att
vagtrafikantens uppmarksamhet riskerar att dras till
annat dn viagskyddsanldggningen eller ett
annalkande tag. Det kan gilla plan- eller
profilforhallanden, anslutande vigar, annan trafik,
reklamskyltar eller ndgot annat som distraherar
invid eller pa vigen.

Som lokal vig raknas tillfartsvig till en enstaka
bostadsfastighet eller fritidsfastighet och dar
naringsverksamhet knuten till fastigheten inte
genererar ytterligare trafik 6ver plankorsningen.

Om det sdsongsvis forekommer ytterligare trafik, till
exempel i anslutning till en badplats, ska vigen
klassas som vanlig vdg.

Om trafik ar majlig till flera bostadsfastigheter eller
fritidsfastigheter ska viagen klassas som vanlig vdg.

Brist som innebar att andelen traktorslap,
jordbruksmaskiner eller motsvarande, som
regelbundet trafikerar plankorsningen bedéms vara
betydligt storre 4n genomsnittet pa likartade vigar
(galler inte dgovagar).

Spar forlagt i en vigbana eller pa en 6ppen
hérdgjord yta till exempel ett hamnomréde.

En kommersiell verksamhet (vanligtvis smaskalig),
exempelvis uthyrning av sportutrustning, odling
med sjalvplockning, gardsbutik osv.
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Narsikt

Ouppfyllda siktkrav

Plankorsning

Planskild korsning

Plattformsovergang

Plk-webb

Pasparningsplats
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Avsténd langs banan som ar beroende av banans
storsta tillatna hastighet och pa vilket en
vagtrafikant 3 eller 5 meter frin narmaste ril kan se
ett tdg som narmar sig plankorsningen.

Nirsikt minst 10 sekunder betyder att ett tig ska
synas i minst 10 sekunder innan detta nar fram till
plankorsningen.

Nirsikt minst 5 sekunder betyder att ett tig ska
synas i minst 5 sekunder innan detta nar fram till
plankorsningen.

Brist som innebar att kravet ndrsikt minst 10
sekunder inte ar uppfyllt.

I detta dokument anviands termen plankorsning for
en korsning i samma plan mellan jarnvag och vag.

Kommentar: Definitionen i Forordning om
vdgtrafikdefinitioner (SFS 2001:651), dr mer
avgrdnsande eftersom begreppet "vdg" ddr har en
sndvare innebord. Dessutom forutsctts ddr att
jdrnvdgen dr anlagd pa en “sdrskild banvall”.
Manga plankorsningar enligt detta dokument dr
darfor inte plankorsningar enligt
Trafikforordningen.

En korsning i skilda plan mellan jirnvag och vag
(vagbro, vagport, gangbro eller gdngtunnel).

En plankorsning mellan en géngvig, belagen vid
eller intill en plattform, och spar pé egen banvall. En
plattformsovergang kan vara avsedd aven for trafik
med vigfordon till och fran plattformen.

It-system avsett for att lagra, uppdatera och
presentera data for plankorsningar i Sverige.

Sarskilt anordnad plats dar vigfordon som ar
utrustade for att aven kunna framféras pa jairnvag
kan 6verforas fran vag till spar eller omvint. En
paspéarningsplats ar atkomlig fran enbart ena sidan
av banan.
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Servicevig

Skoteroverfart

Skyddsalternativ

Skyddsanordningar

Sth

Sarskilda risker

Tva samtidigt farbara spar

Tattbebyggt omrade

Vandringsled
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Plankorsning avsedd for transporter i samband med
verksamhet inom jarnvigens sparomréde.
e Servicevidg med regelbunden vagtrafik:
Arsmedeldygnstrafik, ADT > 1
e Servicevig med sporadisk vigtrafik: ADT <
1
e Servicevig utan vagtrafik:

1. Plankorsning forsedd med ett
fysiskt hinder som inte gar att
avlagsna med enbart handhallna
verktyg i de fall plankorsningen inte
Overvakas pd ndgot annat satt.

2. Plankorsning som gér att trafikera
med vigfordon enbart vid avstdngt
spar.

Nar det star enbart servicevdg i den 16pande texten
menas alla ovanstaende varianter.

En plankorsning anpassad for snoskoter.

En kombination av skyddsanordningar som finns i
en viss plankorsning. Kan dven vara inget skydd alls.
Ett skyddsalternativ kinnetecknas av en kod
beskriven i TDOK 2017:0367 Trafikverkets
hantering av plankorsningar.

I detta dokument utrustning eller atgiarder som ar
till for att gora vagtrafikanten uppmérksam pa en
plankorsning och de faror som finns vid passage av
denna. Skyddsanordningar kan vara antingen
passiva, exempelvis vigmarken, eller aktiva i form
av viagskyddsanlaggningar eller vagvakter.

Storsta tillatna hastighet, anger den storsta tillaitna
hastigheten for nagot jarnviagsfordon vid
plankorsningen uttryckt i km/h for nagot spar och
négon korriktning.

Se definitionerna "Gangtrafik och/eller cykeltrafik
som innebar sdrskilda risker” och ” Viagfordon som
innebar sarskilda risker”.

Spar i en plankorsning med minst tva spar dar
spargdende fordon kan fardas oberoende av
varandra.

Omrade som kommunen genom en lokal
trafikforeskrift beslutat vara tattbebyggt med stod av
Trafikférordningen (1998:1276).

En upptrampad, r6jd och oftast uppmarkt led
avsedd for rekreation och motion, utanfér
tiattbebyggt omrade.


https://sv.wikipedia.org/wiki/Rekreation
https://sv.wikipedia.org/wiki/Motionsidrott
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Vanlig vag

Vigbredd

Vigfordon som innebir sirskilda
risker

Vighallare

Viaghéllningsmyndighet

Vagklass (plk)

Viagskyddsanliggning
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En vag som inte ar ndgot av lokal vig, gdng-
och/eller cykelbana, dgoviag, servicevag,
vandringsled, plattformsovergang, skoteroverfart,
vag och spar kombinerat eller pisparningsplats.

I detta dokument avses med vdg den avgransade yta
avsedd att anvidndas av vigtrafikanter i en
plankorsning.

Kommentar: Forordning (2001:651) om
vdgtrafikdefinitioner har en sndvare definition:

1. Ensddan vdg, gata, torg och annan led
eller plats som allmdnt anvdnds for trafik
med motorfordon,

2. enled som dr anordnad for cykel,

3. en gdng- eller ridbana invid vdg enligt 1
eller 2.

Anger minsta vigbredden mellan vigbanekanterna
(inte vigmarkeringarna) uppmaétt o - 25 m fore
plankorsningen.

Brist som innebar att vagfordon som kan ge svéra
foljder vid en olycka, bedéms férekomma betydligt
mer frekvent dn genomsnittet pa likartade végar.
Det kan gilla exempelvis transporter av farligt gods,
tunga transporter, bussar eller skolskjutsar.

Den som ansvarar for vigens byggande och drift. En
vaghallare kan vara statlig, kommunal eller enskild.

DA staten ar vaghéllare, den till Trafikverket
horande regionala forvaltning som regeringen
bestimmer och, dd en kommun &r vighéllare, den
kommunala ndimnd som kommunfullmaktige utser
dartill. Se Vdglagen (1971:948).

Vid enskild vig 4r kommunen
vaghallningsmyndighet inom tattbebyggt omrade
och staten utanfor tattbebyggt omrade.

Vagklass (plk) beskriver vagens dndamal och
vagtrafik i en plankorsning. Ska inte forvaxlas med
termen vdgklass som bland annat férekommer i
NVDB.

Gemensam bendmning for aktiva
skyddsanordningar med signaler och/eller bommar
som varnar vagtrafikanter for jirnvigsfordon som
narmar sig plankorsningen.
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Vagtrafikant I detta dokument anvinds termen vdgtrafikant

med samma betydelse som trafikant enligt
definitionen i Forordning om vdgtrafikdefinitioner
(SFS 2001:651), for att inte forvixlas med den som
fardas pa jarnvagen.

ADT Arsmedeldygnstrafik. Det under ett &r
genomsnittliga trafikflodet per dygn matt som
vagfordon per dygn.

Agoviig 1. Enintern forbindelsevig mellan en

fastighets dgor.
2. En vig avsedd for transporter for en eller
flera fastigheters jord- och/eller skogsbruk.

Agovig + vandringsled En dgovig dar det dven frekvent forekommer
géende.
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5 Dimensionera plankorsningar
Detta avsnitt avser plankorsningar pa jirnvagar diar minst ett spar forvaltas av

Trafikverket.

Plankorsningen ska dimensioneras enligt den jarnvagstrafik som ar majlig enligt

gillande/planerad Jarnvigsnatsbeskrivning.

Nir Trafikverket yttrar sig vid samrad, exempelvis enligt Plan- och bygglagen
(2010:900) och tillstdndsarenden enligt miljobalken (1998:808), ska Trafikverket
bevaka att trafiksdkerhetskraven tillgodoses sa att framtida passager 6ver jirnviagen kan

ske pé ett sikert sitt.

5.1 Omprova ett skyddsalternativ

Med omprova ett skyddsalternativ menas en kontroll att aktuellt skyddsalterntiv
uppfyller kraven enligt tabell 2 eller 3 (tabell 1 i forekommande fall).

Nir nagon av foljande fordandringar, enligt tabellen nedan, planeras maste
plankorsningarnas skyddsalternativ omprévas enligt Tabell 2 och Tabell 3 och
trafikmiljon ses 6ver. Forandringar ska identifieras sa tidigt som mojligt exempelvis vid
bestillning av utredningar (dir plankorsningar kan komma att paverkas). Vid ERTMS
inférande kan krav enligt Tabell 1 tillimpas istéllet for Tabell 2.

Forindring

Plankorsningar som ska omprovas

Forandrad markanvandning, exempelvis
etablering av bostader och/eller ny
naringsverksamhet

Véagtrafiken leds om

Plankorsningar som kommer att fa ett 6kat
trafikflode pa vagen (inklusive gdende)

Andring av en plattforms lingd, bredd eller
héjd

Plattformsévergang

Forandringar av vigen

Plankorsning dir viagen blir kompletterad
med gangbanor och/eller cykelbanor

Plankorsning dar viagen far en annan
Vigklass (plk), utom i de fall dér en felaktig
uppgift korrigeras.

Vigens hastighet 6ver plankorsningen héjs

Atgirder som leder till 6kad sth pa banan

Plankorsningar dar sth kommer att hojas.

(Sth 6ver en specifik plankorsning far hgjas
forst nar denna har ett korrekt
skyddsalternativ for den hogre hastigheten
enligt Tabell 2 eller Tabell 3.)

Atgird som leder till 6kad tiglingd

Plankorsningar som kan komma att f&
bristen blockerande tdg.
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Foridndring Plankorsningar som ska omprovas
Kapacitetsh6jning Plankorsning pa stricka som upprustas
med

e Fjarrstyrning

e Elektrifiering

e Okad storsta tilldtna axellast

(STAX)

o Okad kapacitet i linjeblockering.

Inférande av ERTMS Krav enligt tabell 1 eller tabell 3 i

forekommande fall. Se a&ven TDOK
2017:0367 avsnitt Prioritering.

Ombyggnader dir sparsystemet dndras i
plankorsningen eller i dess nérhet.

Bygge av ny plattform
Ny driftplats

Byte av signalstallverk
Samtidig infart

Plankorsning som berors av forandringen

Plankorsning dar viagskyddsanldggningen
signaltekniskt berors av forandringen

Plankorsning som kan fa 6kade vintetider
for vagtrafiken.

Plankorsningar som kan komma att fa
bristen blockerande tdg.

Nir en viagskyddsanldggning byts ut i sin
helhet

Plankorsning som berors av forandringen

Nar underhallet pa en bana ska aterupptas
enligt TDOK 2014:0116 Avveckling av
jarnvdg.

Samtliga berérda plankorsningar

Nir en stangd plankorsning éter ska tas i
drift

Berord plankorsning

12 (48)
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5.2 Plankorsningens trafikmiljo

Nir en plankorsnings skyddsalternativ omprovas enligt avsnitt 5.1 ska f6ljande behov
utredas:
e Om det finns behov av separat gang- och cykelbana
Om antal korfélt och viagbredden tillgodoser vigtrafikens behov
Om eventuella fordonsmagsin ar tillrackliga
Om det finns majlighet for tva vigfordon att métas utan att négot av dessa blir
stillastdnde i plankorsningen
Om det utanfor plankorsningen finns behov av métesfickor
Om det finns behov av intrdngsskydd
Om det finns behov av fartddmpande atgarder
Om befintliga gangféllor uppfyller sitt syfte

o ¢ o o

Utredningen ska vara ett underlag for projekteringen. I de fall en sddan utredning ar
aldre dn tva ar ska dess innehall revideras innan projekteringen paborjas.

Se dven TRVINFRA-00304 Plankorsningar. och TDOK 2017:0367 Trafikverkets
hantering av plankorsningar.

5.3 Bygga nya plankorsningar

Trafikverket ska ha en aktiv roll i samhéllsplaneringen, exempelvis vid samréd om
detaljplaner, och verka for bra trafiklosningar.

Nya plankorsningar far byggas i f6ljande fall under forutsittning att kraven i Tabell 2 och
Tabell 3 uppftylls:

e Ny plankorsning far byggas om den Gvertar végtrafik frin en annan plankorsning
som slopas och sth 6ver plankorsningen ar hogst 160 km/h.

e Ny plattformsovergéng far byggas.

e Ny skoteroverfart eller en ny vandringsled far byggas om det behovs for att
framja det rorliga friluftslivet.

e Ny plankorsning for gang- och cykeltrafik far byggas om det behovs for att
tillgodose behovet av passagemdjligheter 6ver jarnvagen.

e Ny pésparningsplats far byggas.
e Ny servicevag far byggas.
e Ny plankorsning far byggas innanfor skalskydd, t ex inom en industrifastighet.

e Ny plankorsning far byggas 6ver ett spar med sth 40 km/h om kommunen sa
beslutar.

e Nair en planskild korsning ska ersitta en plankorsning, se avsnitt 5.6.4.

Nya plankorsningar ska i 6vrigt uppfylla krav som framgéir av annan dokumentation,
exempelvis

e Krav for vdgars och gators utformning, (VGU),

e Trafikverkets Publikation 2015:237 Utformning av den fysiska miljon pa
stationer for personer med funktionsnedsdttning

e Trafikverkets publikation 2020:089, Projektering och byggande av enskilda
vdgar.
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5.4 Bygga om en plankorsning

Nir en plankorsning byggs om ska kraven i Tabell 2 och Tabell 3 uppfyllas. I
nedanstiende fall kan Tabell 1 tillimpas istillet for Tabell 2, dar alternativet tillatet gar
att uppfylla:

Atgird

Plankorsning som fér dndrad viagbredd

Komplettera med ytterligare signaler/kryssmérken utan att skyddsalternativet
andras

Installera pyramidmattor

Satta upp hignad

Bygge av P-plats

Satta upp belysning

Tillfallig plankorsning vid bygge av planskildhet

Ny separat gang- och cykelbana far byggas invid en befintlig plankorsning.

Utokning av antalet samtidigt farbara spar dar sth ar hogst 40 km/h.

Krav for vdgars och gators utformning, (VGU), ska uppfyllas dér sd dr andamalsenligt.
Kraven i VGU ska i forsta hand tillimpas vid nybyggnation

5.5 Nar plankorsningar inte ar tillatna

Plankorsning, dar vagklass (plk) 4r ndgot annat an servicevag eller pasparningsplats, ar
inte tilldten i nagot av dessa fall:

5.5.1 Nybyggd jarnvagsstracka

Plankorsningar ar inte tillditna dar vagklass (plk) ar ndgot annat an servicevag eller
pasparningsplats i dessa fall:
e P3aen nybyggd jarnvigsstracka dar sth 6ver plankorsningen 6verstiger 40 km/h.
e P3ien nybyggd jairnvigsstracka som
o ersitter eller kompletterar en befintlig jairnvigsstracka och

o dar sth 6ver plankorsningen 6verstiger 40 km/h.

5.5.2 Befintliga plankorsningar

Plankorsningar ar inte tillditna dar vagklass (plk) ar ndgot annat an servicevag eller
pasparningsplats i dessa fall:
e Dir sth 6ver en befintlig plankorsningen hdgjs till en sth 6verstigande 160 km/h.
e Dir en befintlig plankorsning férses med flera spar sé att
o samtidiga tagrorelser 6ver plankorsningen blir moéjliga och

o dar sth 6ver plankorsningen overstiger 40 km/h pa négot av sparen i
plankorsningen.

e Idefall jarnvagen byggs om si att bristen blockerande tdg sannolikt uppstar pa
en befintlig plankorsning.

En befintlig plankorsning dér sth 6verstiger 160 km/h far behéllas.
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5.6 Tillfalliga lI6sningar

5.6.1 Nar plankorsning saknas

I vissa situationer behover jarnviagen korsas pa grund av tillfalliga behov, till exempel vid
avverkning av skog eller vid tillfdlliga transporter. Det kan l6sas med nagot av foljande
alternativ:
e Alt 1: Bygg en plankorsning och forse den med skydd enligt reglerna for dgovag i
Tabell 2. Slopa den nir arbetet ar klart. En sddan plankorsning far finnas i hogst
ett ar.

e Alt 2: Behovet av att kunna korsa jirnvigen hanteras genom att jarnvagstrafiken
stiangs av med ett A-skydd. Infrastrukturforvaltaren ska hindra att vagfordon kan
passera over sparet under den tid som ett A-skydd inte dr anordnat. Hindret ska
inte gd att ta bort med handkraft.

Trafikverket och en markégare kan, nar inga andra I6sningar finns, i ett avtal komma
overens om framtida passager av jarnvagen for ett tillfalligt indamal. For ett sddant avtal
géller:

e Avtalet ska vara forsett med ett diarienummer som ska vara noterat i ett it-
system och dar vara knutet till en viss stracka pa banan. Via it-systemet ska
avtalsdokumentet vara sparbart.

e Behovet att korsa banan ska finnas hogst vartannat ar.

e Det ska inte finnas nagot servitut (exempelvis i en stangd plankorsning) som
tillgodoser behovet dnda.

e Maximal kalendertid som passage ska vara mojlig ska vara hogst 30 dagar.

e Trafikverket far tillhandahalla A-skydd hogst fem arbetsdagar kostnadsfritt per
tillfalle.

Foljande punkter ska vara dokumenterade i avtalet:

e Platsen ska beskrivas genom att ange bandelsnummer samt kilomentertal (frén
km +m — till km +m) enligt banans langdmaétning.

e Uppgift om vart markégaren ska vinda sig vid behov att korsa banan.

e Hurlang tid i forvag en sdidan anmalan maste ske

e Kostnader

e Krav pa sidkerhetsédtgiarder nir passagen 6ppnas

e Krav att anvindaren ska vara beredd att medverka vid en riskbedémning
e Antal dagar som Overfart ska vara mojlig

e Krav for de fordon som ska framféras 6ver plankorsningen.
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5.6.2 Tillfalliga sarskilda vagtransporter

Vissa vagtransporter kraver tillstdnd for att fa framforas pa det allmdnna vagniatet. En
sddan transport kan innebéra risker vid passage av en plankorsning. Nar en saddan
transport ska passera en plankorsning ska minst féljande risker bedémas och vid
konstaterad risk dven hanteras:

e Transporten hinner inte passera plankorsningen innan ett tig kommer.
e Transporten har svarigheter att passera plankorsningen pga dess bredd, langd

eller hojd.

5.6.3 Hinderdetektor ur funktion

Om en hinderdetektor dr ur funktion ska hastigheten vid plankorsningen justeras. Vad
som ska gilla i varje enskilt fall beror pa trafikférhallandet dar hinderdetektorn ar

installerad.
Trafikforhallande Atgiird
Hog sth Justera sth enligt tabell 2 till ett
skyddsalternativ dar hinderdetektor inte
finns som krav.
Trafikforhallande enligt Tabell 3 Justera sth till hogst 40 km/h

5.6.4 Omledning av vagtrafik vid byggnation av planskild
korsning

Nir en planskild korsning ska ersitta en plankorsning vid samma position, behover
vagtrafiken ledas om under byggtiden. I detta fall far en plankorsning byggas under om
samtliga foljande villkor uppfylls:

e Plankorsingen slopas nir den planskilda korsningen ar tagen i bruk.

e Tabell 2 eller Tabell 1 ska tillimpas (dar alternativet tilldtet gér att uppfylla).

5.6.5 Tillfallig hastighetsnedsattning ska upphora

Nir sth tillfalligt har sankts pa grund av brister i infrastrukturen far hastigheten
aterstillas till den ursprungliga om samtliga f6ljande villkor ar uppfyllda:
e Bristen ska vara atgiardad.
e Kraveni Tabell 3 ska uppfyllas.
e Kraveni Tabell 1 ska uppfyllas. Alternativet "tills vidare” far da inte tillimpas.
e Nar sth sdnktes togs beslut att dterstilla sth till den ursprungliga.
I de fall hastigheten ska vara hogre dn den ursprungliga giller Tabell 2 och Tabell 3.
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5.6.6 Tillfalliga atgarder vid evenemang

Om det finns risker for publik som fardas pa végen eller till fots i samband med
evenemang ska foljande galla f6r en berord plankorsning:

e Riskbedomning ska genomféras tillsammans med arrangéren samt berorda
funktioner i samhallet.

e Vidta beslutade atgarder enligt riskbedomningen.

e Vidtai atgarder enligt Sdkerhetsguide for evenemang utgiven av MSB

e Ovriga atgirder enligt Ordningslagen (SFS 1993:1617).

Jarnvagstrafiken ska om mojligt kunna pégé utan inskrankningar.

5.7 Vagvakt

Det ska i foljande fall finnas en viagvakt som manuellt bevakar en plankorsning, som
forvaltas av Trafikverket:
e nir en viagskyddsanldggning ar felaktig (varnar inte nir tdg kommer eller varnar
dven om tag inte kommer)

e vid arbete pa sparet som paverkar viagskyddsanldggningen

e nir vigskyddsanldggningen tillfalligt har tagits ur bruk, helt eller delvis, s& att
den inte pa ett sdkert sdtt kan varna vagtrafikanter

e nir det, till exempel pa grund av en tillfillig 6kning av vigtrafiken, behovs i en
plankorsning utan viagskyddsanldggning.

e Om det framgar av en trafikanordningsplan (TA-plan)
Vagvakten ska vara utrustad och ge tecken enligt Vigmadrkesforordningen (SFS

2007:90), dar vagvakten benamns vakt.

Det ska finnas fler dn en vigvakt i en plankorsning om forhéllandena pa platsen kréaver
detta. Sddana plankorsningar ska vara sokbara i ett it-system och &tkomligt f6r den som
for Trafikverkets rakning ska tillhandahélla vagvakter.

Se aven TDOK 2016:0045 Trafikbestammelser for jarnvdg, TTJ, Modul 7.
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5.8 Ingen vagtrafik forekommer i plankorsningen

5.8.1 Stanga en plankorsning

Om det dr uppenbart att en plankorsning inte langre anvinds ska den om mojligt
stiangas. Kdannetecken kan vara att vigbanan i sparet saknas och/eller att vigen fram till
plankorsningen ar oframkomlig.

For att en plankorsning ska anses vara stangd kravs att:

e Den vig som tidigare korsade sparomradet ska vara borttagen.

e Vigbeldggning i sparet ska vara borttagen.

e Diken ska i forkommande fall vara aterstillda.

e Stingseloppningar ska inte finnas.

e Kryssmirken, bommar, ljussignaler och ljudsignaler ska vara borttagna.
e Elskyddsportaler ska vara borttagna.

e Korsningen ska vara registrerad som stangd i it-systemet Plk-webb.

En plankorsning registrerad som stiangd ska ater séttas i drift om ovanstaende krav for
att stinga en plankorsning inte dr uppfyllda. Om banan har férandrats (se avsnitt 5.1)
ska plankorsningens skyddsalternativ viljas enligt Tabell 2 annars Tabell 1.

En stingd plankorsning behover inte besiktigas eller underhéallas. Formellt finns
plankorsningen kvar och kan i en framtid komma att ater tas i drift.

En stingd plankorsning ska om mdjligt slopas.

5.8.2 Slopa en plankorsning

Plankorsningar ska om mojligt slopas, under férutsattning att detta inte kommer i
konflikt med behovet att kunna korsa jairnviagen siakert. Gdendes ovilja att ta omvéagar
maste beaktas.

Nir en plankorsning slopas, ska kraven i avsnitt 5.8.1 vara uppfyllda. Servitut som giller
nyttjande av plankorsningen ska i forekommande fall vara upphévda péa en bana som inte
ar nedlagd.

P4 en tidigare banstrackning dar sparet har rivits upp ska alla féorekommande
plankorsningar vara registrerade som slopade oavsett om plankorsningen har ett servitut

eller inte.

En plankorsning registrerad som slopad i it-systemet Plk-webb kan inte ater sattas i drift.
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5.9 Ingen jarnvagstrafik forekommer i plankorsningen

5.9.1 Trafiken pa jarnvagen har upphort

Nir en jarnvag inte langre ska trafikeras ska kryssméarken och skyddsanordningar ses
over:

e Alt 1: Banan har ingen trafik men nagot beslut att upphora med underhéllet
enligt TDOK 2014:0116 Avveckling av jdrnvdg finns inte: Befintliga
skyddsanordningar ska behallas. Driftlaget ska vara I drift.

e Alt 2: Banan ar nedlagd eller beslut har tagits att upphéra med underhéllet av
banan enligt TDOK 2014:0116 Avveckling av jarnvdg: Ljussignaler, ljudsignaler
och bommar ska i forekommande fall tas bort. Kryssmdrken ska vara kvar.
Ovriga vigmirken ska anpassas till forhallandena pa platsen. Driftléiget ska vara
I drift.

e Alt 3: Banan ir nedlagd och sparet i plankorsningen finns inte kvar:
Kryssmdrken, ljussignaler, ljudsignaler och bommar ska tas bort.
Plankorsningen ska vara registrerad som slopad.

Atgirderna kriver i forekommande fall beslut enligt Vidgmdirkesforordningen (SFS
2007:90).

Sa lange som plankorsningen existerar méaste berérd utrustning besiktigas i tillimpliga
delar, siktférhallanden behover dock inte kontrolleras.

5.9.2 Trafiken pa jarnvagen ar tillfalligt installd

Nir trafiken pa banan ar tillfalligt instélld (exempelvis pa grund av banarbete) ska
skyddsanordningarna om mojligt vara i drift som vanligt. Om vigskyddsanliggningar
riskerar att varningssignalera obefogat ska foljande dtgérder vidtas:

e Bommar ska antingen spirras i upplyft 14ge eller demonteras

e Signaler mot vigen ska tickas 6ver

e Kryssmarken ska vara kvar

e Ovriga vigmirken ska vara anpassade till forhallandena p4 platsen

Atgirderna kriver beslut enligt Viagmdrkesforordningen (SFS 2007:90) om dessa inte
framgar av en trafikanordningsplan.

5.9.3 Jarnvagstrafiken ar sporadisk

I de fall jarnviagstrafiken i en plankorsning visentligen och varaktigt har minskat kan
skyddsalternativet dndras, exempelvis fran helbommar till kryssméarken, under
forutsittning att kraven i Tabell 2 uppfylls.

5.10 Otillaten passage

En otilliten passage kdnnetecknas av att jarnviagen uppenbart passeras utan att
infrastrukturforvaltaren har medgett detta.

Om otillatna passager forekommer ska infrastrukturforvaltaren vidta atgarder sa att den
berorda trafiken styrs till att korsa jarnvigen pa ett tillatet satt. Passagemajligheter kan
behova ses 6ver och vid behov forbattras. Se dven avsnitt 5.2 Plankorsningens
trafikmiljo
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Ndr en plankorsnings skyddsalternativ omprovas enligt avsnitt 5.1 ska féljande behov
utredas:
e Om det finns behov av separat ging- och cykelbana
Om antal korfilt och vigbredden tillgodoser vigtrafikens behov
Om eventuella fordonsmagsin ar tillrackliga
Om det finns mojlighet for tva vagfordon att motas utan att ndgot av dessa blir
stillastande i plankorsningen
Om det utanfor plankorsningen finns behov av motesfickor
Om det finns behov av intrangsskydd
Om det finns behov av fartddmpande atgirder
Om befintliga gangfallor uppfyller sitt syfte

e ¢ o o

Utredningen ska vara ett underlag for projekteringen. I de fall en sddan utredning ar
dldre dn tva ar ska dess innehall revideras innan projekteringen paborjas.

Se &ven TRVINFRA-00304 Plankorsningar. och TDOK 2017:0367 Trafikverkets
hantering av plankorsningar.
Bygga nya plankorsningar.
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6 Skyddsalternativ i plankorsningar

En plankorsning har alltid ett grundskydd som ar nagot av féljande:

Helbommar
Halvbommar

Ljus- och ljudsignaler
Ljussignaler (enbart)
Ljudsignaler (enbart)
Kryssmairke
Oskyddad

21 (48)
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Ett grundskydd kan kombineras med ett eller flera tillaggsskydd. Tillaggsskydden och
hur dessa kan kombineras med grundskydden beskrivs narmare i TDOK 2017:0367
Trafikverkets hantering av plankorsningar.

Vid plankorsningar kan det ocksa finnas annat #n grundskydd och tillaggsskydd,
exempelvis forvarningsljus, ljudsignaltavlor och intrangsskydd.

Grundskyddet Oskyddad har ibland av ldsbarhetsskal utelamnats i tabellerna below i de
fall dir det finns ett tillaggsskydd.

6.1 Vagklass (plk)

Viagklass (plk) beskriver vigens dandamal och dess trafik i en plankorsning. Vagklass (plk)
ar avgorande for skyddsalternativet i en plankorsning. Plankorsningar som Trafikverket
forvaltar ska ha nagon vagklass (plk) enligt foljande:

Bygdevig

Vanlig vig

Lokal vag

Agovig

Agovig + vandringsled

Géng och/eller cykelbana
Vandringsled

Skoteroverfart

Servicevig utan vagtrafik (exempelvis raddningsvag)
Serviceviag med sporadisk vagtrafik
Serviceviag med regelbunden vigtrafik
Pésparningsplats

Plattformsoverging

Vig och spar kombinerat

Se aven avsnitt 4.
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6.2 Tillatna skyddsalternativ
Vilka skyddsalternativ som ér tillaitna framgar av Tabell 1 och Tabell 2.

e Tabell 1 giller en befintlig plankorsning s lange inget forandras och
plankorsningen ligger kvar som den gjort under lang tid. Det 4r mojligt att dndra
forutsattningarna i en befintlig plankorsning sa att kraven enligt alternativet
“tillatet” uppfylls i Tabell 1.

e Tabell 2 giller vid ombyggnad eller omprovning av skyddsalternativ samt vid
byggande av ny plankorsning.

e Tabell 3 kompletterar Tabell 2 for plankorsningar med sarskilda
trafikforhallanden.

Tillatet tills vidare enligt Tabell 1 innebar att skyddsalternativet ar tillitet under foljande
forutséttningar:

e Det finns en beslutad tgéird i ett planeringsunderlag, en handlingsplan eller
motsvarande.

o Atgiirden ska leda fram till att skyddsalternativet uppfyller kraven enligt Tabell 1
(forutom "tillatet tills vidare”), Tabell 2 eller Tabell 3.

Beslutade atgirder ska hanteras i it-systemet Plk-webb.
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6.3 Tillatna skyddsalternativ i befintliga plankorsningar — Tabell 1

Tabellen redovisar om ett visst skyddsalternativ i en plankorsning ska anses som tillatet

eller tillGtet tills vidare.

Tabell 1. Tilldtna skyddsalternativ i befintliga plankorsningar

Nuvarande Banans hastighet, sth (km/h)
skyddsalternativ Sth hogst 8o Sth 81 - 140 Sth 141 — 200
(Tabell 1)

Helbommar (gula) utan | P4 alla vigar utom dgovag och pasparningsplats upp till 160 km/h: Tillatet
hinderdetektor

Over 160 km/h: TillGtet vid gdng- och/eller cykelbana

Sth 6ver 160 km/h, med tilliggsskyddet forlangd forringning: TillGtet tills

vidare

Pa dgovag upp till 160 km/h: Tilldtet tills vidare

Helbommar (gula) med
hinderdetektor

P4 alla viagar utom dgovag och pasparningsplats: Tillatet

Helbommar (gula)
kombinerat med
dgovagsbom utan
hinderdetektor

Agovig: TillGtet

Agovig pa enkelspar:
Tillatet upp till sth 160
km/h

Helbommar (gula)
kombinerat med
dgovagsbom med
hinderdetektor

Agovig: TillGtet

Helbommar (vita)

Helbommar (vita), Gula
ljussignaler (med texten
”Stop”) och ljudsignaler

Vid plattformsoverging: TillGtet

Vid plattformsoverging:
Tillatet tills vidare

Serviceviag med regelbunden trafik: TillGtet

Halvbommar

P4 alla viagar utom bygdevag, servicevag, dgovig och pasparningsplats: Tilldtet

upp till sth 160 km/h
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Upp till sth 40 km/h:
Enkelspérig jarnvig
med nedsankt spar i
samma korfalt:
Tillatet

Tva samtidigt farbara
spar: Tillatet tills
vidare

Gang- och/eller
cykeltrafik som
innebar sarskilda
risker: TillGtet tills
vidare

Enkelspar och annan
vag an vanlig vag:
TillGtet

Nuvarande Banans hastighet, sth (km/h)
skyddsalternativ Sth hogst 8o Sth 81 - 140 Sth 141 — 200
(Tabell 1)

Ljus- och ljudsignal Enkelspar: Tillatet Enkelspéar och vanlig -

(utan gangfalla) vag: Tillatet tills vidare

Ljus- och ljudsignaler
(gula ljussignaler med
texten “Stop”)

Vid plattformsovergang och servicevag med
regelbunden vagtrafik: TillGtet

Ljus- och ljudsignaler
kombinerat med
agovagsbom

Sth upp till 160 km/h och Agovig eller Agoviig + vandringsled: TillGtet

Ljus- och ljudsignaler
kombinerat med
dgovagsbom och
hinderdetektor

Agovig: TillGtet

Ljus- och ljudsignal med
gangfélla

Tillatet

risker: Tilldtet

vidare)

Géng- och/eller cykeltrafik som inte innebar sarskilda

Géng- och/eller cykeltrafik som innebér sirskilda
risker: Tilldtet tills vidare

Vandringsled: Tilltet; (Over 160 km/h: Tillatet tills

Ljus- och ljudsignal med
Oppningsbar géngfalla

Enkelspér: TillGtet

TillGtet tills vidare

Ljussignal
(utan ljudsignal)

Upp till sth 40 km/h: Tillatet
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Nuvarande Banans hastighet, sth (km/h)
skyddsalternativ Sth hogst 8o Sth 81 - 140 Sth 141 — 200
(Tabell 1)

Ljudsignal Enbart gang- och/eller cykeltrafik som inte -

(utan ljussignal)

innebar sarskilda risker: TillGtet

Enbart gang- och/eller cykeltrafik som innebar
sarskilda risker: Tilldtet tills vidare

Vandringsled: Tillatet

Kryssmirke

Vandringsled, narsikt minst 5 s, enkelspar: Tillatet tills vidare upp till sth 160

km/h

Vandringsled, narsikt minst 10 s, enkelspar: Tilldtet upp till sth 160 m/h

Alla vagar utom Vanlig vag pa enkelspar och
narsikt minst 10 s: TillGtet

Enkelspéar och gang- och/eller cykeltrafik som
inte innebar sirskilda risker och narsikt minst

10 s: TillGtet

Enkelspéar och narsikt mindre dn 10 s: Tilldtet

tills vidare

Tva samtidigt farbara spar: Tilldtet tills vidare

Géng- och/eller cykeltrafik som innebar
sarskilda risker: Tilldtet tills vidare

Vanlig vig och
narsikt minst 10 s:
Tillatet

Vanlig vig och
narsikt mindre an 10
s: Tilldtet tills vidare

Vanlig vag: Tilldtet tills
vidare
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Nuvarande Banans hastighet, sth (km/h)
skyddsalternativ Sth hogst 8o Sth 81 - 140 Sth 141 — 200
(Tabell 1)
Kryssmarke med Alla viagar utom Vanlig vig pa enkelspar och Skoteroverfart, narsikt
stopplikt narsikt minst 10 s: Tilldtet minst 10 s, enkelspar:
Tillatet upp till sth 160
Enkelspar och gang- och/eller cykeltrafik som km/h
inte innebar séarskilda risker och narsikt minst
10 s: Tilldtet
Enkelspéar och nirsikt mindre &n 10 s: TillGtet
tills vidare
Tva samtidigt farbara spar: Tilldtet tills vidare
Gang- och/eller cykeltrafik som innebar
sarskilda risker: Tilldtet tills vidare
Vanlig vag och Vanlig vag: Tilldtet tills
narsikt minst 10 s: vidare
Tillatet
Vanlig vag och
narsikt mindre 4n 10
s: Tillatet tills vidare
Kryssmirke med Agovig, servicevig med sporadisk trafik, eller Agovig, servicevig med
agovagsbom pasparningsplats: TillGtet sporadisk trafik, eller
pasparningsplats pa
enkelspar: Tillatet upp till
sth 160 km/h
Kryssmirke med Agovig: TillGtet
dgovagsbom och
hinderdetektor Serviceviag med sporadisk trafik eller pasparningsplats: Tillatet (dven ndr sth
overstiger 200 km/h)
Kryssmirke med
gangfalla Vandringsled, narsikt minst 5 s, enkelspar: Tillatet tills vidare upp till sth 160

km/h

Enkelspér, nirsikt minst 10 s samt gang- Vandringsled, narsikt minst
och/eller cykelbana och med trafik som inte 10 s, enkelspér: Tillatet upp
innebar sarskilda risker: Tillatet till sth 160 km/h

Enkelspér, narsikt mindre &n 10 s samt gang-
och/eller cykelbana och med trafik som inte
innebar sarskilda risker: Tillatet tills vidare

Tva samtidigt farbara spar: Tilldtet tills vidare
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Nuvarande Banans hastighet, sth (km/h)
skyddsalternativ Sth hogst 8o Sth 81 - 140 Sth 141 — 200
(Tabell 1)
Kryssmirke med Upp till sth 40 km/h och nirsikt minst 10 s: Tillatet

Oppningsbar gangfalla

Upp till sth 40 km/h och nérsikt mindre &n 10 s: Tilldtet tills vidare

Sth 6ver 40 km/h: Tilldtet tills vidare

Oskyddad med gangfalla

Vandringsled narsikt minst 5 s, enkelspér: Tilldtet tills vidare upp till sth 160

km/h

Vandringsled, narsikt minst 10 s, enkelspar: Tilldtet upp till sth 160 km/h

Enkelspéar och narsikt minst 10 s och gang-
och/eller cykeltrafik som inte innebér sirskilda
risker: TillGtet

Enkelspéar och narsikt mindre &n 10 s: Tilldtet
tills vidare

Tva samtidigt farbara spar: Tilldtet tills vidare

Géng- och/eller cykeltrafik som innebar
sarskilda risker: Tilldtet tills vidare

Oskyddad med Serviceviag med sporadisk trafik eller pasparningsplats: Tillatet (dven ndr sth
agovagsbom overstiger 200 km/h)
Oskyddad Agovig pa enkelspar och nérsikt minst 10 s: Servicevig utan trafik:

Tillatet (kryssmdrke far sattas upp)
Vid enkelspér, vig som inte ar dgovag och
narsikt minst 10 s: Tilldtet tills vidare

(kryssmadrke far sattas upp)

Enkelspéar och narsikt mindre &n 10 s: Tilldtet
tills vidare (kryssmdrke far sittas upp)

Tva samtidigt farbara spar: Tilldtet tills vidare
Servicevig utan trafik: Tillatet

Serviceviag med regelbunden vigtrafik, sth 6ver
10 km/h: Tilldtet tills vidare

Tillatet

Serviceviag med sporadisk
trafik, servicevag med
regelbunden vigtrafik eller
pasparningsplats: Tilldtet
tills vidare
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Nuvarande Banans hastighet, sth (km/h)
skyddsalternativ Sth hogst 8o Sth 81 - 140 Sth 141 — 200
(Tabell 1)
Serviceviag med Serviceviag med
sporadisk trafik: sporadisk trafik,
TillGtet servicevag med
regelbunden vagtrafik
Serviceviag med eller pasparningsplats:
regelbunden Tillatet tills vidare
vagtrafik, sth 10
km/h och nirsikt
minst 10 s: Tillatet
Péasparningsplats:
Tillatet
Oskyddad med E-signal | Tillatet tills vidare
Kryssmirke med E-
signal
Kryssmirke med E-
signal och Stopplikt
Oskyddad med Upp till sth 40 km/h och nirsikt minst 10 s: Tillatet

Oppningsbar géngfalla

Upp till sth 40 km/h och narsikt mindre an 10 s: Tillatet tills vidare

Sth 6ver 40 km/h: Tilldtet tills vidare

Varningsmarke A36
med forvarningsljus

Serviceviag med sporadisk trafik eller servicevig med regelbunden vagtrafik och

sth upp till 40 km/h: Tillatet
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6.4 Val av nytt skyddsalternativ — Tabell 2

Tabell 2 visar tilldtna skyddsalternativ och som ska anvindas vid givna hastigheter pa
banan samt 6vriga forhallanden. Tabellen ska tillimpas nir

e en befintlig plankorsning ska fa ett omproévat skyddsalternativ eller

e ide fall nir en ny plankorsning far byggas.
Se dven avsnitt 5.2 och avsnitt 5.5.

Kommentar: Notera att utékning av en befintlig plankorsing med flera
spér inte ar tilliten i de fall som anges i avsnitt 5.5.

Med "banans hastighet” menas den hogsta hastigheten (sth) for négot spar i
plankorsningen och f6r nidgon koérriktning.

Oavsett skyddsalternativ far en plankorsning inte vara beldgen s att den far bristen
blockerande tdg.

Tabell 2. Val av skyddsalternativ utifran vdgklass (plk) banans hastighet, nérsikt och
antal spar.

Vagklass (plk) Banans hastighet, sth (km/h)
(Tabell 2) Sth hogst 80 Sth 81 - 140 Sth 141 — 160 Sth 161 — 200
Vanlig viag som Narsikt minst 10s: | Helbommar Helbommar eller Helbommar och
korsar enkelspérig Kryssmdrke eller eller halvbommar hinderdetektor
jarnvag kryssmdrke och halvbommar
stopplikt
Narsikt mindre &n
10 s:
Helbommar eller
halvbommar
Vanlig viag som Helbommar eller halvbommar Helbommar och hinderdetektor
korsar tva samtidigt
farbara spar
Lokal vag som korsar | Narsikt minst 10 s: Helbommar eller Helbommar och
enkelsparig jarnviag | Kryssmdrke eller kryssmdrke och halvbommar hinderdetektor
stopplikt

Narsikt mindre an 10 s:
Helbommar eller halvbommar

Lokal vig som korsar | Narsikt minst 10s: | Helbommar Helbommar och hinderdetektor
tva samtidigt farbara | Kryssmdrke eller eller
Spéar kryssmdrke och halvbommar

stopplikt

Narsikt mindre an
10 s: Helbommar
eller halvbommar
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Vigklass (plk) Banans hastighet, sth (km/h)
(Tabell 2) Sth hogst 80 Sth 81 - 140 Sth 141 — 160 Sth 161 — 200
Bygdevig, som Sth upp till 40 km/h: Inte tillatet
korsar enkelsparig Narsikt minst 10 s:
jarnvag Kryssmdrke
Sth upp till 40 km/h:
Narsikt mindre an 10 s: Ljus- och
ljudsignaler
Sth 6ver 40 km/h
Helbommar

Agovig som korsar
enkelsparig jarnvag

Narsikt minst 10 s:
Oskyddad

Narsikt mindre 4n
105:
Agovdgsbom

Agovigsbom

Agovdgsbom och
hinderdetektor

Agovig som korsar
tva samtidigt farbara
Spar

Agovdigsbom

Agovidgsbom och hinderdetektor

Agovig +
vandringsled som
korsar enkelspérig
jarnvag

Narsikt minst 10 s:
Oskyddad

Narsikt mindre 4n
10 s: Ljus- och
ljudsignaler och
Agovigsbom

Nirsikt minst 10 s: Agovdgsbom

Nirsikt mindre &n 10 s: Ljus- och
ljudsignaler och Agovdgsbom

Ljus- och
ljudsignaler,
Agovigsbom och
hinderdetektor

Gang- och/eller
cykelbana som
korsar enkelspérig

Narsikt minst 10 s:
Kryssmdrke och
gangfalla

Nirsikt minst 10
s:
Kryssmdrke och

Helbommar

jarnvag gangfdlla
Nirsikt mindre &n
10 s: Nirsikt mindre
Ljus- och ljudsignal | 4n 10 s:
och gangfalla Helbommar

Géng- och/eller Helbommar

cykelbana som

korsar tva samtidigt

farbara spar

Géng- och/eller Helbommar

cykelbana som
korsar jarnvag invid
en vanlig vig som
har helbommar eller
halvbommar
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Vigklass (plk)
(Tabell 2)

Banans hastighet, sth (km/h)

Sth hogst 80

Sth 81 - 140 Sth 141 — 160

Sth 161 — 200

Gang- och/eller
cykelbana som
korsar enkelspérig
jarnvag invid en
vanlig vag som har
ljus- och ljudsignaler

Ljus- och
ljudsignaler

Inte tilldtet

Gang- och/eller
cykelbana som
korsar jarnvig med
tva samtidigt farbara
spér invid en vanlig
vag som har [jus- och
liudsignaler

Helbommar

Inte tilldtet

Gang- och/eller
cykelbana som
korsar enkelspéarig
jarnvag invid en
vanlig vdg som har
kryssmdrke

Narsikt minst 10 s:

Kryssmdrke och
gangfalla

Narsikt mindre an
10 s:
Inte tilldtet

Inte tilldtet

Vandringsled utanfor
tittbebyggt omrade
som korsar
enkelsparig jarnvag

Narsikt minst 10 s: Kryssmdrke

Narsikt mindre 4n 10 s: Ljus- och ljudsignal

Inte tillGtet

Skoteroverfart som
korsar enkelspérig
jarnvag

Narsikt minst 10 s: Kryssmdrke med stopplikt

Narsikt mindre an 10 s: Inte tilldtet

Inte tillGtet
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spar:
Oskyddad med Gangfalla

Nar tag inte méste stanna fore plankorsningen och vid fler spar
an tva: Inte tillGtet

Sth hogst 40 km/h och tva samtidigt farbara spar:
Ljus- och ljudsignaler

Sth 6ver 40 men hogst 80 km/h och tva samtidigt farbara spar:
Helbommar

Sth hogst 8o km/h och enkelspér:
Ljus- och ljudsignaler

Sth 6ver 80 km/h: Helbommar

Sth 6ver 8o km/h och tva samtidigt farbara spar: Inte tillatet

Vigklass (plk) Banans hastighet, sth (km/h)
(Tabell 2) Sth hogst 80 Sth 81 - 140 Sth 141 — 160 Sth 161 — 200
Plattformsovergdng | Nar tdg maste stanna fore plattformsovergangen, oavsett antal | Inte tillGtet

Serviceviag med Narsikt 10 s och sth | Inte tillatet
regelbunden hogst 10 km/h:
vagtrafik och som Oskyddad
korsar jarnvig med
ett eller flera spar Sth hogst 40 km/h:
Varningsmdrke
A36 och
forvarningsljus
eller Ljus- och
liudsignal
Sth hogst 8o km/h:
Helbommar
Serviceviag med Oskyddad Agovdgsbom (iven vid sth ver 200 km/h)
sporadisk vagtrafik
som korsar jirnvag
med ett eller flera
Spar
Pésparningsplats

Servicevag utan
vagtrafik som korsar
jarnvag med ett eller
flera spar

Stdngsel, plank eller liknande som forhindrar att plankorsningen
vagtrafik: Oskyddad (aven vid sth 6ver 200 km/h).

Nir plankorsningen ska anviandas for vagtrafik: Avstdngt spar

kan anvandas for
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Vigklass (plk) Banans hastighet, sth (km/h)
(Tabell 2) Sth hogst 8o Sth 81 - 140 Sth 141 — 160 Sth 161 — 200
Enkelspéarig jarnvag | Sth hogst 40 km/h: | Inte tillatet

med nedsankt spar i
samma korfalt som
dubbelriktad
vagtrafik, exempelvis
en kombinerad vig
och jarnvagsbro.

Tag maste stanna
fore passage och
det ar sedan majligt
att stanna for
hinder pa den
gemensamma
strackningen:

Ljus- och
ljudsignaler

Alternativt val:
Helbommar

Alternativt val:
Forenklad
bevakning,
alternativ 1 eller 4

Tag kan passera
utan att stanna fore
passage:
Helbommar och
hinderdetektor

Sth 6ver 40 km/h:
Inte tilldtet




TMALL 0202 Riktlinje v 2.0

@n
1y TRAFIKVERKET  RIKTLINJE 34 (48)

TDOK-nummer Version

TDOK 2015:0311 8.0

6.5 Plankorsningar med sarskilda trafikforhallanden — Tabell 3

Plankorsningar kan ha sirskilda trafikforhéllanden som kréver ett annat skydd an vad
som framgéar av Tabell 2. Tabell 3 visar val av skyddsalternativ vid sddana
plankorsningar dir sth ar 6ver 40 km/h.

Tabell 3. Val av skyddsalternativ i plankorsningar med sdrskilda trafikforhdllanden

Trafikforhallande Skyddsalternativ vid sth 6ver 40 km/h

Blockerande viagfordon Helbommar och hinderdetektor

Helbommar och hinderdetektor med forlingd
forringning om det beh6vs av annat skal.

Végfordon som innebar Helbommar och hinderdetektor
séarskilda risker
Helbommar och hinderdetektor med forlingd
forringning om det beho6vs av annat skal.

Gangtrafik och/eller cykeltrafik | Helbommar
som innebar sarskilda risker
Helbommar med hinderdetektor om det behovs av
annat skal

Komplicerad trafikmiljo Helbommar eller halvbommar

Helbommar och hinderdetektor om det behovs av
annat skal

Lingsamtgiende vigfordon Helbommar eller halvbommar med forlingd
forringning

Helbommar och hinderdetektor om det behovs av

annat skal
Dar det finns behov av Skyddsalternativ enligt tabell 2 och i kombination
skalskydd till ett omréde som med dgovagsbom.
behdver inhégnas Se dven avsnitt 6.9.2.
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6.6 Alternativa val
Oavsett forhéllandena pa platsen giller:

o

e Varningstext ”Se upp for tag” far sattas upp vid behov.

En plankorsning som uppfyller kraven i Tabell 1 far forandras pa foljande sitt under
forutsittning att den fortfarande uppfyller kraven i Tabell 1:

e Skyddsalternativet oskyddad far dndras till kryssmdrke.

e Skyddsalternativet kryssmdrke med tillaggsskyddet stopplikt, f6r annan
plankorsning &n skoteréverfart, far dndras till enbart kryssmdrke utan att
skyddsalternativet omprovas.

Tabell 2 och Tabell 3 anger ibland flera mgjliga skyddsalternativ:

¢ Om skyddsalternativet anges som antingen helbommar eller halvbommar:
Halvbommar ska anviandas utanfor tatbebyggt omrade pa vagar dar vagbredden
ar minst 6 meter, om inte trafikmiljon i 6vrigt kraver helbommar. Helbommar
ska anvindas inom tétbebyggt omrade.

¢ Om skyddsalternativet anges som antingen kryssmdrke eller kryssmdrke och
stopplikt: Kryssmirke kan kompletteras med stopplikt om trafiksikerheten
motiverar detta. Stopplikt ska undvikas dir det kan ta lang tid for vagfordon att
hinna 6ver plankorsningen efter att forst ha stannat.

¢ Om skyddsalternativet anges som antingen forvarningsljus eller ljus- och
ljudsignal: Lampligt skyddsalternativ kan vdljas med hdnsyn till forhdllandena
pd platsen.

Det ari vissa fall mojligt att vilja ett annat skyddsalternativ dn vad som ségs i Tabell 2
och Tabell 3:
e Det ar tillatet att vilja ett skyddsalternativ som anges for en hogre hastighet &n

banans planerade sth.

e Det ar tillatet att vélja ett skyddsalternativ for ndrsikt mindre dn 10 s aven dar
villkoret ndrsikt minst 10 s ar uppfyllt.

e Det ar tillatet att vilja Helbommar och hinderdetektor istillet for Helbommar.
e Det ar tillatet att vilja Kryssmdrken istéllet for Oskyddad.

e En Oskyddad plankorsning med enbart gang och/eller cykeltrafik kan forses
med tillaggsskyddet gangfalla.

e Ljus- och ljudsignaler kan vid enbart gang och/eller cykeltrafik kombineras med
tillaggsskyddet gangfdlla

e Det ar tillatet att vilja Forenklad bevakning nar forutsiattningarna enligt avsnitt
6.8 ar uppfyllda.

35 (48)



TMALL 0202 Riktlinje v 2.0

@n
1y TRAFIKVERKET  RIKTLINJE 36 (48)

TDOK-nummer Version

TDOK 2015:0311 8.0

6.7 Forvarningsljus
Forvarningsljus ska finnas i dessa fall

e Dir vigens hastighet 6ver plankorsningen Gverstiger 70 km/h.
e Dir plankorsningen kan vara svar att upptéicka fran varningsmarke A35.

e Om det beh6vs av ndgon annan anledning.

6.8 Forenklad bevakning

Om trafiken pa banan ar sddan att ett jirnvagsfordon kan stanna fore en plankorsning
om sa behovs, kan sé kallad férenklad bevakning tillimpas. Forenklad bevakning kan
dven anvidndas som komplement nir en vigskyddsanldggning ar ur funktion. Se dven
forklaringar i TDOK 2017:0367 Trafikverkets hantering av plankorsningar och TDOK
2016:0051, Trafikbestammelser for jarnvdg, TTJ, Modul 10. Val av skyddsalternativet
forenklad bevakning ska foregas av en riskbedomning avseende végtrafik, jarnvagstrafik
och arbetsmiljo.

6.9 Agoviagsbom

En dgovigsbom ir standigt falld och kan bara 6ppnas med nyckel eller motsvarande av
en behorig person. En dgoviagsbom kan ocksa ingéd i ett skalskydd for en privat fastighet.

6.9.1 Agovagsbom fér lantbruk eller motsvarande
En dgovagsbom for lantbruk hindrar inte géende att passera.

En behorig person for dgovagsbommar som forvaltas av Trafikverket 4r den som
uppfyller nagot av féljande krav:

e Markagare eller den som agerar i markagarens stélle och har behov att 6ppna
agovagsbommen.

e Underhallspersonal som skoter dgovagsbommen.

e Vigvakt.

e Underhallspersonal som ska ha tilltrade till padsparningsplatser och servicevégar.

e Négon annan person om Trafikverket sa beslutar.
Foljande krav giller for behorighet att f& 6ppna en dgovagsbom som forvaltas av
Trafikverket:

e Behorigheten ska vara reglerad i ett avtal med Trafikverket.

e Behorigheten ska vara personlig.

e En nyckel eller motsvarande ska vara personlig.

e Flera personer ska kunna ha behdrighet till en och samma dgovigsbom.

e Behorigheten ska vara tidsbegrinsad till hogst fem ar.

e Behorigheten for underhallspersonal ska upphora nar anstéllningen, kontrakt
eller motsvarande upphor.

Behorigheter for nycklars giltighet ska kunna administreras centralt. Behorigheten ska
upphora automatiskt nar giltighetstiden ar passerad.
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6.9.2 Agovidgsbom fér skalskydd

Med en dgovdgsbom for skalskydd avses ett fysiskt hinder, exempelvis en grind, for att
hindra obehorigt tilltrade till ett omrade som behdéver inhiagnas. En dgovdgsbom for
skalskydd hindrar all passage i stingt lage. En dgovdgsbom for skalskydd kan dgas och
forvaltas av tredje part, medan styrutrustningen ska dgas och forvaltas av Trafikverket.

En dgovagsbom for skalskydd ska vara beroende av signalsystemet sa att den stings
automatiskt nar tdg narmar sig plankorsningen. Det ska vara mojligt att 6ppna
agoviagsbommen nir inget tdg narmar sig plankorsningen.

Foljande krav géller for att satta upp en dgovagsbom for skalskydd vid en plankorsning
som Trafikverket forvaltar.

Avtal mellan fastighetségare och Trafikverket

e Hur dgovigsbommen ska utformas
Trafikverket ansvarar for styrsignal for att stinga dgovigsbommen.
Trafikverket ansvarar for styrsignal som medger att dgovagsbommen fir 6ppnas.
Signalsystemet ska kontrollera att bommen ar stingd for att tillata tagtrafik.
Underhallspersonal ska alltid beredas tilltrade for felsokning.
Trafikverket och fastighetsdgaren ska samrada om tilltrade for underhall.
Avtalet ska vara registrerat i ett it-system, knutet till plankorsningen, vara
spérbart samt forvaltas av Trafikverket.

6.10 Ljudsignaltavia

En ljudsignaltavla med tillaggsskylt ”V” kan placeras fore en plankorsning vid
grundskyddet Kryssmdrke eller Oskyddad d& extra uppmairksamhet fran vagtrafikanter
behover pékallas. Detta ska tillampas restriktivt eftersom ljudsignaler fran tag kan
upplevas som storande for narboende.

En ljudsignaltavla far kompletteras med en tilldggstavla dagtid dar det ar lampligt med
hénsyn till forhallandena pa platsen.

En ljudsignaltavla far tas bort under forutsattning att kravet narsikt minst 10 s ar
uppfyllt.

En ljudsignaltavla ska tas bort om grundskyddet ar nagot annat 4n Kryssmdrke eller
Oskyddad.

37 (48)
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7 Forvaltningsdata for plankorsningar

Trafikverket ska i sin roll som infrastrukturforvaltare systematiskt forbattra
arbetsmetoder for att samla in och uppdatera forvaltningsdata. Datafangst och analys av
forvaltningsdata ska vara automatiserat dar det ar praktiskt genomforbart.
Inmatningskontroller ska finnas for att minimera risken for att felaktiga data kan
registreras.

Trafikverket ska inom ramen for sin myndighetsutévning dven samla in relevanta data
for plankorsningar som forvaltas av ndgon annan dn Trafikverket.

It-systemet Plk-webb ska tillhandahalla férvaltningsdata for plankorsningar for alla
interna anviandare samt for externa anvandare dir sa har avtalats.

P& Trafikverkets webbplats ska det finnas en aktuell férteckning 6ver plankorsningar.

7.1 Inventering
Vid f6ljande forandringar i anldggningen ska plankorsningen inventeras si att data i it-

systemet Plk-webb blir uppdaterade:
e  Andrat skyddsalternativ som innebér att plankorsningen #ndras exteriort.
e Andring av banans profil i h6jd eller sidled.
e Byte av plankorsningens vigbelidggning i sparet.

e Andring av viigens profil inom fordonsmagasinet, dock lingst 35 m fran
niarmaste ral.

Vigprofilen behover inte mitas upp i de fall enbart gang/och eller cykeltrafik
forekommer pé viagbanan.

7.2 Lopande noteringar av risker
Foljande risker ska 16pande noteras i it-systemet Plk-webb:

Géng- och/eller cykeltrafik som innebar sarskilda risker

Vigfordon som innebar sirskilda risker
e Langsamtgiende viagfordon

e Forekomst av niaringsverksamhet

7.3 Vagklass (plk)

Plankorsningens vigklass (plk) ska uppdateras i foljande fall:
e Andrat skyddsalternativ
e Nar plankorsningen byggs om

e Nir viagens dndamal forandras
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7.4 Framkomlighetsklass
Med framkomlighetsklass menas den storsta fordonskombination som kan framforas
fram till plankorsningen och sedan vidare pa jarnvagens andra sida.
Framkomlighetsklassen avser alltsé inte plankorsningen i sig utan skicket pa vigarna
fram till plankorsningen. En plankorsning som Trafikverket forvaltar ska ha ndgon av
foljande framkomlighetsklasser:

e Dragbil med trailer — for maskintransporter. Lingd 18—24 m.

e Lastbil med slip — Konventionell lastbil med sldp. Langd 24 m.

e Lastbil med forkortat slip — Den bakre boggin kan flyttas framét for att minska
pa kurvradien. Totallaingden pa bil och slédp &r 24 m.

e Lastbil utan sldp — Totallingden ar ca 10—12 m.

e Kortare an lastbil utan sldp

e Fordon mindre &n 200 kg
Framkomlighetsklassen ska uppdateras i féljande fall:

e Vid dndrat skyddsalternativ

e Nir plankorsningen byggs om

e Nir vigen fram till plankorsningen byggs om

e Nir viagens dndamaél forandras

7.5 Nationell vagdatabas NVDB

I forekommande fall ska férvaltningsdata rapporteras till den nationella vagdatabasen
NVDB. Berord aktor (till exempel kommunen) ska meddelas att data behover
uppdateras.

7.6 Plankorsningens identitet

Plankorsningar som forvaltas av Trafikverket ska ha indentitetsmarkningar avseende
viagnamn, id-nummer samt kilometertal enligt banans lingdmatning.

7.7 Vagnamn

I tekniska system, dokumentation samt vid kommunikation med allménheten etc ska i
forsta hand det vignamn som kommunen har faststallt anvindas. Om sddant namn
saknas kan istéllet ett sa kallat alternativt (historiskt) namn anvéandas. Det alternativa
namnet kan ocksa anvindas parallellt med det kommunala namnet om det behovs for
forvaltningen. Det alternativa namnet ska d& séttas inom parentes.

7.8 ID-nummer
I tekniska system och teknisk dokumentation ska plankorsningens id-nummer anges.

Vid plankorsningen ska det finnas uppgift om plankorsningens id-nummer.

7.9 Kilometertal

I tekniska system och teknisk dokumentation ska kilometertal (<km> + <m>)
plankorsningens enligt banans laingdmatning anges.

Vid plankorsningen ska det finnas uppgift om plankorsningens kilometertal.
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8 Uppfdljning av oonskade handeler och brister och
trafiksakerhetspaverkande faktorer

Trafikverket ska i sin roll som infrastrukturforvaltare systematiskt och regelbundet
kontrollera att sikerheten i plankorsningarna bibehalls eller om mojligt forbattras for
savil jarnvagstrafiken som den som ska korsa banan. En sddan kontroll kan leda fram till
att skyddsalternativet i en plankorsning behdver dndras eller att trafikmiljon behover
forbattras.

8.1 Uppfoljning av oonskade handelser

Trafikverket ska regelbundet och systematiskt félja upp handelser som kan péaverka
sdkerheten i plankorsningar dar Trafikverket ar infrastrukturforvaltare och/eller vigen
ar statlig. Informationen ska lagras i system som medger analys av specifika
plankorsningar. Foljande rapporterade olyckor, tillbud och tekniska fel ska kunna foljas

upp:
e Sammanstétning mellan viagfordon och spargdende fordon
e Personpékorning vid en plankorsning
e Pékorning av komponenter i en plankorsning
e Obehorigt sparbetridande vid en plankorsning

e Vigtrafikant passerar forbi fallda halvbommar (sicksackkoérning), mot signal i
stopp eller framfor tag dar inget aktivt skyddsalternativ finns.

Om en plankorsning efter att en allvarlig hindelse intraffat, bedoms ha sddana brister att
héandelsen sannolikt kan uppsté pa nytt, ska skyddsalternativet omprovas enligt Tabell 2
och Tabell 3.
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8.2 Uppfoljning av sikt
Narsikten ska matas minst en ging per ar i de plankorsningar som ir i drift, har krav pé

narsikt och som Trafikverket forvaltar. I de fall en siktbrist ar atgardad ska narsikten
maitas pa nytt sd snart som mojligt.

Oavsett krav pa nérsikt ska skymmande vegetation inom sparomradet avldgsnas.
Krav pa nérsikt finns for foljande grundskydd:

e Oskyddad
¢ Kryssmirken

Undantag. Krav pa narsikt finns inte i foljande fall:

e Nar tillaggsskyddet ar enkel ljussignal

e Nar vigklass (plk) ar serviceviag med sporadisk vagtrafik

e Nar vigklass (plk) ar servicevig utan vagtrafik

e Nar vigklass (plk) ar pasparningsplats
Bristen ouppfyllda siktkrav uppstéar i de fall kravet pa inte uppfylls. Vid bristen
ouppfyllda siktkrav ska skymmande féremal noteras:

1. Rojbar vegetation inom sparomradet.

2. Rdjbar vegetation utanfor sparomradet.

3. Skirning/skog.

4. Byggnadsverk/tradgard/parkomrade.

Om skymmande foremal inte kan tas bort inom ramen for ordinarie
underhallsverksamhet ska en resurssatt handlingsplan eller motsvarande enligt avsnitt
10.2 tas fram.

8.3 Uppfoljning av fordonsmagasin
Ett fordonsmagasin &dr avstandet raknat 5 meter frin narmaste rél och till en punkt dar

ett vagfordon kan behova lamna foretrade for annan trafik. Ett fordonsmagasin som ar
kortare 4n 30 m ska anses ha bristen kort fordonsmagasin.

Ett fordonsmagasin kortare dn 30 meter ska dtgirdas nar samtliga foljande villkor ar

uppfyllda:
e Det ir sannolikt att ett vagfordon maste lamna foretrdde for annan trafik.

¢ En fordonskombination som sannolikt trafikerar vigen ar lingre 4n 15 meter.

Ett fordonsmagasin kortare &n 15 meter ska atgiardas néar foljande villkor ar uppfyllt:
e Det ir sannolikt att ett vagfordon maste lamna foretrdde for annan trafik.
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8.4 Uppfoljning av vagprofil
En plankorsning ska anses ha bristen farligt krén om ett tvaaxligt fordon med

axelavstandet 10 meter och med 20 cm markfrigang pa en plan yta, har mindre 4n 5 cm
markfrigdng i plankorsningen.

Om en plankorsning har bristen ”Farligt kron” ska nagon av f6ljande atgarder vidtas.

e Vigens profil dndras si att bristen undanrojs.

e Ingen atgdrd om plankorsningens framkomlighetsklass dr ndgon annan an
“Dragbil med trailer”. Detta stéllningstagande ska registreras i Plk-webb.

e Ingen atgidrd om det finns varningsmérken som uppmanar forare med
maskintrailer att vilja en annan firdvag d4n den 6ver plankorsningen. Detta
stallningstagande ska registreras i Plk-webb.

e Annan atgird som undanrgjer risken for en oonskad handelse. Detta
stiallningstagande ska registreras i Plk-webb.

8.5 Brist naringsverksamhet
Bristen naringsverksamhet ska anses finnas i de fall en sddan notering finns i it-systemet

Plk-webb och dar inget av nedanstaende galler:
e Skyddsalternativet 4r helbommar
e Skyddsalternativet ar halvbommar
e Skyddsalternativet ar ljus och/eller ljudsignal
e Vigklass (plk) ar servicevag med regelbunden vagtrafik
e Vigklass (plk) ar servicevag med sporadisk vigtrafik
e Vigklass (plk) ar servicevag utan vagtrafik
e Vigklass (plk) ar pasparningsplats

e sth dr mindre eller lika med 40 km/h
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9 Beslut om plankorsningar

9.1 Infrastrukturforvaltarens beslut

Infrastrukturforvaltaren beslutar vid behov att forandra jarnvagsanlaggningen for att
uppfylla krav pa tillginglighet och sikerhet. Exempel pé forandring i plankorsningar kan
vara komplettering med cykelbanor, bygga en ny plankorsning eller slopa en
plankorsning.

9.1.1 Forandring av en plankorsning

Beslut att fordandra en plankorsning féljer den ordinarie beslutsprocessen. Ett sidant
beslut kan innebéra framtagande av utredningar, bygghandlingar, riskanalyser och sa
vidare.

Beslut att forandra en plankorsning som forvaltas av Trafikverket ska vara registrerat i
Plk-webb. Underhéllsarbeten eller utékning av en enstaka signal behover inte registreras
i Plk-webb.

9.1.2 Uppsattning eller nedtagning av ljudsignaltavia
Ett beslut om ljudsignaltavla ska vara skriftligt, diariefort och noterat i Plk-webb.

9.2 Stopplikt

Kommunen eller lansstyrelsen beslutar om stopplikt enligt Trafikforordningen
(1998:1276).
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9.3 Beslut enligt Vagmarkesforordningen (SFS 2007:90)

Beslut att sitta upp eller ta bort kryssméarken, ljussignaler, ljudsignaler, helbommar eller
halvbommar i en korsning med jarnvag fattas av Trafikverket enligt
Vigmdrkesforordningen (2007:90), 1 kap 8§, oavsett vem som ar
infrastrukturforvaltare eller vighéllare. Vid en korsning med spérvig fattar kommunen
beslutet. Ett beslut enligt Vigmdrkesforordningen (2007:90) ska fattas nar
forandringen i plankorsningen ar planerad och det finns ekonomiska forutsattningar for
ett genomforande. Beslutet ska registreras i it-systemet Plk-webb (om plankorsningen
finns registrerad dar). Ett beslut ar bindande och méste genomforas.

Uppsittning eller nedtagning av kryssmarken, ljussignaler, ljudsignaler, helbommar eller
halvbommar i en korsning kréaver inte ndgot myndighetsbeslut s lange som
skyddsalternativet inte fordandras.

Trafikverket tillampar rutinen TDOK 2012:1180, Plankorsningar — Myndighetsbeslut
vid handlaggning av ett beslut enligt Vigmdrkesforordningen (2007:90). Trafikverket
behover d& ha kinnedom om nuvarande trafikférhéllanden samt kénda framtida
forandringar av dessa.

Om Trafikverket forvaltar plankorsningen ska beslutet 6verensstimma med vad som
sdgs i denna riktlinje. Om négon annan infrastrukturforvaltare (sparinnehavare vid
sparvig) forvaltar plankorsningen ska beslutet 6verensstimma med dennes motsvarande
regelverk. Om ett sddant regelverk saknas tillimpas istillet denna riktlinje.

Beslutet ska innehalla uppgift som entydigt pekar ut plankorsningens position, vad som
ska tas bort och vad som ska sittas upp samt vilka regelverk som har tillimpats vid
handlidggningen. Det ska ocksa innehalla uppgift om hur beslutet kan 6verklagas.

Beslut enligt Vidgmadrkesforordningen (2007:90) giller tills vidare men maste omprévas
om trafikforhallandena férandras véasentligt. En vasentlig forandring kan exempelvis
vara en ny gang- och cykelvig invid en befintlig plankorsning. Utokning av en befintlig
anlaggning med ytterligare enstaka signaler ar inte en vasentlig forandring.

Vid beslut enligt Vdgmdrkesforordningen (2007:90) ska kommunen eller den statliga
vaghallningsmyndigheten informeras om att 6vriga vigmarken (t.ex. A35 varning for
Jjdrnvdgskorsning med bommar) ska sittas upp eller tas bort.

Ett beslut enligt Vigmadrkesforordningen (2007:90), 1 kap 88, ska vara skriftligt,
diariefort och registrerat i it-systemet Plk-webb.
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10 Resultat och dokumentation

10.1 Utredningar, atgarder

Utredningar och atgirder enligt denna riktlinje ska dokumenteras och vara sparbara.

10.2 Handlingsplan for atgarder

Atgiirder som ir komplexa, kostsamma och/eller har 1dng genomforandetid ska
dokumenteras i en resurssatt handlingsplan. En handlingsplan ska vara beslutad,
diarieford och innehélla foljande:

o Atgirdsbehov som foranleder att en handlingsplan méste upprittas.

o  Tidsfrist for atgarden.

e Hur atgirden ska finansieras.

e Eventuella provisoriska dtgiarder som kan vidtas inom tidsfristen.

e Hur atgarder ska registreras och foljas upp.

10.3 Registreringsprinciper
En plankorsning ska registreras som en och samma individ i foljande fall:

e Flera parallella korbanor finns (till exempel en géng- och/eller cykelbana invid
en vanlig vig)

e Nair plankorsningen omfattar fler 4n ett spar

o och det inbordes avstdndet mellan tva spér (raknat till respektive
sparmitt) ar kortare adn 40 meter

o och dir det mellan spéren inte gér att vilja ndgon annan fardriktning dn
att fortsitta 6ver nésta spar.

Fler &n en plankorsning ska registreras i féljande fall

e Vid parallella spar dar det mellan spéren gér att vilja ndgon annan fardriktning
an att fortsétta Gver nésta spar (till exempel for att nd en plattform som &r
beldgen mellan tva spar).

10.3.1 Plankorsningar som forvaltas av Trafikverket

Planerade och genomférda forandringar i en plankorsning ska registreras i it-systemet
Plk-webb for att tillgodose kravet pa sparbarhet och uppdatering av forvaltningsdata.

10.3.2 Plankorsningar som inte forvaltas av Trafikverket

Skyddsalternativ for plankorsningar som finns registrerade i Plk-webb ska hallas
uppdaterade.

Ett beslut enligt Vigmadrkesforordningen (2007:90), 1 kap 8§, ska vara skriftligt och
diariefort. Beslutet ska ocksa vara registrerat i it-systemet Plk-webb om plankorsningen
finns i detta system.
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Agovdgsbom +
vandringsled inford.
Avsnittet "Omprova ett
skyddsalternativ”
fortydligat. Krav vid
tillfalliga atgarder
fortydligade. Text om
agovagsbom
fortydligad.

Helena Radbo

Version 7.0

2021-06-01

Vagklass (plk)
Bygdevdg inford
Fortydligat krav vad
som ska gilla vid
ombyggnad av en
befintlig plankorsning.
Plankorsningens
trafikmoiljo
fortydligad.

Krav pa dtgarder nir
jarnvagstrafiken
vasentligen och
varaktigt har minskat
Krav pa
forvarningsljus.

Nya avsnitt
“Forvaltningsdata” och

“Framkomlighetsklass”.

Brist
“Naringsverksamhet”
inford.
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Version 8.0

2022-06-01

Narsikt 5 sekunder for
en befintlig
vandringsled ar tillaten
tills vidare.

Vagklass (plk) gangstig
ar borttagen och ersatt
antingen med lokal vag
eller vandringsled.
Krav pa ny besiktning
avseende sikt i de fall
en brist ar atgiardad.

I 6vrigt redaktionella
andringar och
fortydliganden. Nytt:
Inférande av ERTMS,
krav enligt tabell 1.
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