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Dokumenttitel

Anslutningsarenden, tillampning av 39-41 §§ vaglagen

Syfte
En riktlinje for anslutningsiarenden har tagits fram. Nagon handledning med mer detaljerade anvis-

ningar, tips och rad fér handldaggare har inte funnits tidigare. Denna handledning kompletterar rikt-
linjen Anslutningsdrenden enligt 39-41 §§ vdglagen.

Omfattning

Handledningen ska anvéndas som stdd och hjilp for de som handlagger anslutningsirenden.

Definitioner och forkortningar

Utfart ar det begrepp som normalt anvénds for enskild korvagsanslutning. Med utfart menas infart,
anslutning, vaganslutning, etc; det vill siga alla former av kérbar kommunikationsméjlighet kopplad
till allmén vag. Det ar den fysiska dtgirden inom vagomradet som ar tillstdndspliktig.

Med korvig menas allt annat dn gang-, cykel- eller ridvag. Den ska vara korbar.

I viaglagens forsta paragraf framgar vad som menas med allmén vag. De vagar som inte ar allménna ar
enskilda i viglagens mening.

Ansvar
Trafikverkets trafikingenjorer och handlaggare som handlagger anslutningsarenden enligt 39-41 §§
vaglagen (1971:948) ansvarar for det som handledningen omfattar.

Ansokan

Vi maste upplysa om vad som géller nar ndgon fragar. Vid forhandskontakt bér man beratta om hand-
laggning, ansokningsblankett, bestimmelser, vad som bedéms, etc och att detaljerade foreskrifter
kommer med tillstdndet; allt som ar bra att veta. Man bor inte beratta om detaljutformningen. Da kan
utfarten anlaggas utan tillstind och uppfylls d4 alla trafiksiakerhetskrav som vi stéller kan det vara
svart att 16sa de formella kraven med ansékan och tillstind i efterhand.

En ansokan kan se ut hur som helst, det finns inga formella krav pa blankett. Saknas uppgifter som vi
behdver ska sokande kontaktas for kompletteringar. Ofta dr det dock enklast for alla parter med en
blankett.

Det gir att ansoka elektroniskt pa internet via Trafikverkets hemsida. Dar finns ocksa information om

vad som giller och ans6kningsblankett finns for utskrift for den som vill skicka ans6kan med vanlig
post.
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I trakter dir det ar mycket skog och terrangen inte varierar kan det vara svart att hitta laget dar sok-
anden vill gora en utfart, en skogsbilvig t ex. Man kan da be s6kande uppge GPS-koordinater for laget
och kanske marka ut platsen med en snitsel.

Ansokningsavgift ska inte tas ut.

Beddmningsgrunder

Pé det 6vergripande vignétet finns en stoérre forvantan pa god framkomlighet 4n pé det sekundéra
vagnitet. Av framkomlighetsskil bor darfor nya anslutningar inte tillkomma péa europa- och riksvagar.
Aven trafiksikerhetsskal talar mot nya anslutningar pa dessa vigar. Om framkomligheten stors pa
hogtrafikerade vigar medfor det i sin tur en forsdmrad trafiksdkerhet. Undantag kan goras, t ex pa
lagtrafikerade viagavsnitt. Primira lansvagar (vignummer 100-499), och liknande “basvigar” pa det
sekundira vignatet (vignummer 500 och uppét), bor ocksd beddmas restriktivt, men motsvarande
undantag kan goras ocksa dar. Pa 6vriga véagar bor en positiv installning priagla handlaggningen,
liksom en stravan till en 16sning som tillgodoser kundens 6nskemal.

73 % av det statliga vignitet dr sekundira vigarmen bara 22 % av trafikarbetet gar pa dessa vigar. De
flesta anslutningsarenden ar utefter dessa viagar och dar gar oftast att hitta I6sningar som passar véara
kunder.

Andrad anvindning av en befintlig anslutning kréver inte tillstind, det ir tillitet ind4. Det ir bara den
fysiska fordndringen eller dtgirden inom vigomradet som kraver tillstdnd och ska bedémas.

Vid ansokan om férhandsbesked om bygglov och bygglovsansokningar som har beroéring med allmén
vig, brukar kommunerna normalt hora Trafikverket. Da ska vi ge besked i vara yttranden om hur vi
stiller oss och vad som géller. Ofta f6ljs sidana bygglovsidrenden av ett anslutningsirende, vanligtvis
enligt vad vi sa i yttrandet.

Trafikverket bor delta vid framtagning av detaljplaner som ror allmén statlig vag sa att utfarter som
redovisas dir blir utformade pa ratt satt i enlighet med denna riktlinje. Normalt skickar kommunerna
planforslag pa remiss till Trafikverket. Om en enskild anslutningsvig finns med i detaljplan eller om-
raddesbestdmmelser anses en provning vara gjord nir planen eller omrédesbestimmelserna togs fram.
Viglagens bestammelser ska darfor inte tillimpas pa sddana anslutningar.

For utfarter som ar redovisade i en arbetsplan for byggande av allmén vag ska sarskilt beslut enligt
39 § viglagen fattas. Det giller oavsett om arbetsplanen ar faststilld eller inte. Trafikingenjor bor delta
vid framtagandet av en arbetsplan for att sdkerstélla att utfarten far ratt utformning och lage.

Ibland kan 6vergripande samhillsplanering paverka bedomningen av ett anslutningsédrende. Det ar

t ex ibland svért att hitta en lamplig plats for en verksamhet som ar miljostorande, exempelvis bergtakt
eller atervinning, och som kan accepteras frin olika samhallsintressens synpunkter. Om nigon vill eta-
blera en sddan verksamhet pa en plats som bedoms lamplig efter olika miljoprovningar bor utfarts-
fragan ocksa kunna losas. Det kanske kan kravas olika restriktioner i samband med tillstandet, sarskild
utformning, utbyggt vanstersvangfilt, etc sa att trafiksikerheten tillgodoses. Man kan d4 tillata en an-
slutning som kanske annars skulle bedomas som tveksam.

Hastighetsgrians och trafikmingd pa den allmédnna véagen paverkar bedomningen. Siktforhéallanden
och siktstrackor ar ocksd viktigt. Anvandningssétt och trafikméangd pé utfarten kan paverka bedém-

ningen. Anvandningen kan regleras med last bom.

Man maste ibland fora lite tankeresonemang nir man &r pé plats och tittar; Hur paverkas vigen, finns
nagra alternativ? Finns det samordningsmdjligheter, kanske via grannfastighet?
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Det ar svart att neka utfart frén en avstyckad tomt. Det ar ofta férutsatt i samband med avstyckningen
men kan ibland bli svart vid gamla avstyckningar pa grund av dndrade forhéllanden.

Utredning

Forbered pa kontoret med att fylla i ndgon form av utredningsblankett eller motsv. Vagstatus, trafik-
mingd, vigbredd och hastighetsgrins ar t ex bra att veta nir man gor sitt platsbesok. Ta fram kartor
over den aktuella platsen. Det ar bra att ha med sig ut pa plats. Ibland kan det vara svart att hitta
platsen eller fastigheten som drendet avser.

Vid nybildad fastighet kan man, om det inte framgéar av drendet, kolla hur utfartsfragan ar tankt att
16sas hos lantmateriet, eller i vart arkiv om vi horts i frigan. Om négot ska byggas finns oftast bygglov.
D4 kan man kolla med byggnadsnamnden hur utfartsfragan ar tinkt om det inte framgar (det kanske
kan péverka stillningstagandet i utfartsfrigan).

Finns dndringsplaner for vigen? Finns detaljplan eller omradesbestammelser? Interna kontakter kan
kravas ibland.

Vid alla andra oklarheter ska s6kande kontaktas. Det kan finnas forklaringar eller alternativa 16s-
ningar.

Platsen for en ny utfart ska helst besokas av trafikingenjor/handliaggare fran vighallningsmyndig-
heten. Det dr pa plats som man gor den bedomning som ligger till grund for beslutet.

Pa platsen for den tinkta utfarten kontrolleras allt som kan paverka bedomningen. Det kan vara sikt-
forhallanden, linjemélning, basta lage eller andra alternativ, lutning, och om samordning kan ske. Vid
andring av utfart kan man anteckna bredd, radie etc for den befintliga utfarten som ska anviandas. Var
noggrann si att inget gloms bort vid platsbesdket. Fotodokumentation kan vara bra.

Vid enstaka fall vid 4ndring kan raddningstjansten behova horas (om dndringen kan paverka deras
mojlighet att n ett omrade).

Det kan ibland vara svart att avgora om det finns en korvagsanslutning till en allmén vig. Om det finns
en forbindelse som forefaller vara korbar, och som ndgon géng i tiden bor ha anvénts i det syftet, ska
det betraktas som en befintlig korvig. Det ar den fysiska forbindelsen pé plats som avgor. Det behover
inte finnas ndgon markering pa lantmiteriets kartor. En generds tolkning bor goras.

Teknisk utformning

e Bredd pa anslutningsviagen — Det ska vara olika bredder vid olika forutsiattningar. Om storre
trafikmingder ska trafikera den anslutande vigen maste man kunna métas pa den, sa att ett
fordon som ska kora ut pa den allmidnna vagen inte hindrar ett annat fordon som ska kora in
pé anslutningsvagen. Kriterier finns i Trafikverkets utformningsdokument. Man kan ange sa-
vil minsta som hogsta tillditna vigbredd i ett tillstand.

¢ Kurvradier — Olika kurvradier kan anges beroende pa vilka forutsittningar som rader och
vilka slags fordon som ska trafikera anslutningsvagen. Det framgar ocksé av Trafikverkets ut-
formningsdokument. Man kan ange sévil minsta som hogsta tillatna kurvradie i ett tillstdnd.

e Vilplan - Det ska vara olika langt vilplan beroende pé vilken typ av fordon som ska trafikera
anslutningen, dven det framgar av Trafikverkets utformningsdokument. Med vilplan menas
den plana yta som en bil star pa nir den ska kora in pa den allménna utan att den inkriktar pa
korbaneutrymmet. Ett vilplan underlittar en siker inkérning och darifrén ska foraren ha fri
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sikt utefter den allminna vagen i bada riktningarna (normalt frn en punkt 3 meter fran vag-
kanten dar foraren sitter). En anslutning ska utformas s att inget vatten rinner in pa den
allmanna vagen.

¢ Beliggning — Om den allménna vigen ar belagd ska en anslutningsvig helst beldggas nar-
mast den allminna viagen. Hur 1ang del som ska belaggas beror pa vilken typ av anslutnings-
vag det ar fragan om, vilket framgar i Trafikverkets utformningsdokument. Beldggning gors i
forsta hand for att skydda beldggningskanten pé den allménna vagen. Vid 14nga transportav-
stand i glesbygden kan beldggning bli oproportionerligt dyrt for sokande. Om krav pa belagg-
ning ska stéllas i tillstdnd far darfor avgoras regionalt frén fall till fall, helst i samrad med
driftprojektledaren. (Vid nybeldaggning av den allménna vigen gors normalt en breddokning
vid alla anslutningar for att skydda beldggningskanten. Pa lite sikt far alltsd vigkanten det
skyddet dnda).

e Slintlutning — Slintlutningen pa den anslutande véagen ska vara flack, enligt Trafikverkets
utformningsdokument. Branta sldnter kan vara farliga om man kor av den allmanna vigen och
kor in en tvarbrant slant pa en anslutande vag.

e Vigtrumma — Om det behdvs en vagtrumma under anslutningsvagen maste den ha en viss
dimension och kvalitet. Diametern méste medge de vattenmangder som kan forekomma. Den
maste ocksa vara tillrackligt stor s att vikan rensa trumman om den blir igensatt eller tina
den om den fryser igen. Ett vagdike hor till den allmidnna vagen och maste fungera. Det ar
Trafikverkets ansvar. Normalt kraver vi minst 300 mm diameter och det ska vara vagror som
haller for 6verfarter. Det kan vara lampligt att lata driftentreprendren avgora trumdiameter
eftersom de kan de lokala forhallandena bast. Avstandet till en trumma under en anslutande
vag méaste uppfylla kraven pa siakerhetsavstand.

e Bom - Om det ska vara bom eller motsvarande pa anslutningsvigen méiste avstindet fran
vigkanten till bommen vara tillrackligt stort. Ett fordon som normalt trafikerar anslutningen
maste fa plats mellan den allminna vagen och bommen nir foraren gar ut och 6ppnar eller
stanger. Vi bor da foreskriva att bommen ska ha reflexer enligt Vigmarkesforordningen
(2007:90) 5 kap X7, samt att bommen ska 6ppnas i riktning bort frén den allménna vigen,
eller uppat.

Foreskrifter i tillstand

Karta med laget for utfarten markerat ska bifogas tillstind. Det ska inte rdda nagot tvivel om utfartens
lage; och det ar bra for att varadriftentreprenorer som ska kunna hitta till ritt plats. I regioner med
stora skogsomriden med likartad terrang kan GPS-koordinater anges i beslutet for att det ska ga att
hitta till ratt plats.

Foreskrifter med utformningskrav ska ocksa bifogas, de kan kompletteras med en sarskild utform-
ningsanvisning.

Avsyning av en utfart bor goras av driftentreprenoren, vilket ska framga av tillstdndet. Avsynings-
blankett ska bifogas.

Vid byggen exempelvis behovs ofta en tillfillig anslutning i ett annat l4ge 4n den permanenta l6sning
som sedan ska betjdna platsen. Krav pa dterstillande av vigomradet ar da viktigt, liksom att det verk-
ligen f6ljs upp.

Nir en befintlig anslutning ska tas bort vill sokande ibland ha kvar en gdngmojlighet. D4 far utfarten

smalas av till max 1,0 meters aterstdende bredd (gingvig), vilket i sa fall ska framga av beslutet. Den
far inte vara korbar.
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Vid bifall ska gemensam mall anvandas och bara det som géller ska framga. Om det finns sarskilda
omstiandigheter som medfor krav kan det laggas till. I stdllet for TA-plan kan for 1agtrafikerade vagar
en bilaga med standardutmérkning ricka. En gemensam mall for utformningsanvisning som komplet-
teras med aktuella uppgifter ska anvandas.

Kopia av ett tillstind ska skickas internt till de som pa nagot sitt kan bli inblandade i genomforandet.
Det ar oftast driftprojektledaren, driftentreprenoren och kanske en handlaggare for TA-planer.

Vid avslag ar det bra att anvinda rekommenderat brev med mottagningsbevis nir vi skickar beslutet
till skande, men delgivningskvitto gar ocksa bra.

Overklagande

Utfartsbeslut 6verklagas till lansstyrelsen men ska skickas till den myndighet som har fattat beslutet
inom 3 veckor fran beslutsdatum (férvaltningslagen 21, 22 §§). Om det 6verklagas ska beslutsfattande
myndighet prova om 6verklagandet kom in i ritt tid: Som forsta instans ska man goéra en bedomning
om beslutet ska omprovas eller inte. Om inte beslutet andras, skickas skyndsamt hela akten med alla
originalhandlingar till lansstyrelsen. Om det dr lampligt bifogas ett yttrande eller fortydligande 6ver
overklagandet. Vi behéller kopior. Om 6verklagandet inkommit for sent ska det avvisas. Vi fattar da ett
avvisningsbeslut dar vi konstaterar att 6verklagandet kommit in for sent och darfor inte behandlas. Ett
sddant beslut kan ocksa 6verklagas.

Aven linsstyrelsens beslut kani sin tur 6verklagas.

Ovrigt

For utfarter som ar redovisade i en arbetsplan for byggande av allmén vag ska sdrskilt beslut enligt

39 § viglagen fattas. Det giller oavsett om arbetsplanen ir faststilld eller inte. Trafikingenjor bor delta
vid framtagandet av en arbetsplan for att sakerstélla att utfarten far ratt utformning och lage.

I 40 § viglagen finns bestdmmelser om stingning av en utfart. Mgjligheten att spirra eller dndra en
viganslutning enligt 40 § giller inte bara korvig. Aven icke tillstindspliktiga anslutningsvigar som
gang-, cykel- och ridvagar kan stingas med st6d av 40 §, trots att kriterierna for korvag inte uppfylls.
Trafiksdkerheten ar enda kriterium.

I 41 § vaglagen finns bestammelser om olika foreskrifter som kan behovas i samband med beslut enligt
39-40 §8. Viss fordonstrafik eller t ex all motorfordonstrafik kan férbjudas, trafik i bara en riktning
kan foreskrivas av vaghallningsmyndigheten, etc. Det ar ganska ovanligt men kan behovas i enstaka
fall, och kan da vara en bra mgjlighet.

Att fa en utfart stingd ar ofta en besvirlig handldggning. En smidig forhandlingslosning enligt 50 §
vagkungorelsen bor efterstravas. I sddana fall blir det ofta n6dvandigt med en erséttningsvig. Hur det
ska gé till framgér i 60 § viglagen, bade vid stangning och avslag enl 39-41 §§. Vaghallaren ska ordna
det och om det behovs begira lantmateriforrattning for att sakerstilla ratten for anvindandet och
skotseln av ersdttningsvigen. I var handlaggning kan det da vara bra att ta hjilp av en markfor-
handlare.

Nir det giller sidttning av mittracke (2+1-vag) ar det ofta nédvandigt att ta bort en del viganslutningar.
Projektledare och markférhandlare ska da vara inblandade, initiativet bor komma frén projektledaren.
Beslut enligt 40 § viglagen kriavs alltid nir en utfart ska stdngas, dven om arbetsplanen visar att an-
slutningen ska tas bort. Det giller oavsett om arbetsplanen ar faststélld eller inte. Enda undantaget ar
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om vagens dgare gar med pa en frivillig uppgorelse om att anslutningen ska tas bort, da behovs inget
beslut. En sddan uppgorelse ska dokumenteras.

Ett beslut enligt 40 § kan genomforas direkt (77 § viaglagen), men kan dnda 6verklagas. Vinner mot-
parten far vi aterstalla.

Om investeringsatgarder medfor krav pa att utfarter ska stdngas och ocksa kréaver en faststilld arbets-
plan, bor arbetsplanen vinna laga kraft innan beslut fattas om stingning av utfart. Det giller exempel-
vis vid ombyggnad till 2+1-vag.

Otillatna eller ofullbordade anslutningar

Nir det giller en utfart utan tillstdnd bor vi utga ifran att det skett utan att man kénde till vilka regler
som giller. Vi bor skriva ett informationsbrev dar vi upplyser om vad som giller och hur de ska agera.
Om vi kan acceptera en ny utfart krivs en ansokan och att de bygger den enligt de villkor vi d& staller.
Om vi inte kan acceptera utfarten ska vi kriva att den tas bort och att marken &terstills. En lamplig
tidsgrans ska sittas. Om inget hinder inom den angivna tiden bor samma brev skickas igen med
tillagget att vi tar bort anslutningen pa sokandes/fastighetsigarens bekostnad om var uppmaning inte
f6ljs. Det bor vara ett rekommenderat brev med mottagningsbevis. Det behovs ofta hjélp av en jurist i
varje enskilt drende si att det blir formellt korrekt.

Nir det giller en utfart som byggs enligt ett givet tillstdnd men som inte utfors pa ratt sitt eller inte
fardigstills inom foreskriven tid bor vi skriva brev och kréva att arbetet fardigstills inom tre veckor,
eller att den tas bort och marken inom vigomradet aterstills i ursprungligt skick. Vi bor ocksé skriva
att vi tar bort anslutningen pa sokandes/fastighetsigarens bekostnad om var uppmaning inte foljs.
Detta brev bor skickas som rekommenderat med mottagningsbevis.

Hjalpmedel och referenser
Denna handledning kompletterar riktlinjen Anslutningsdrenden enligt 39-41 §§ vdglagen,
TDOK 2011:143.
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