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1 Syfte

Version

3.0

Detta dokument syftar till att ange vilka &tgarder som ska vidtas i samband med larm,
dels frén detektorer for 6vervakning av jarnvagsfordon, dels larm inkomna annan vég.
Dessutom avser dokumentet beskriva hur stod ges for bedomning av fortsatt fard eller
vidare transport efter konstaterad skada.

2 Omfattning

Trafikverkets trafikbestimmelser, jarnvag, giller for all verksamhet pa Trafikverkets
jarnvagsinfrastruktur och inom Trafikverket.

Detta dokument beskriver olika typer av larm fran detektorer f6r 6vervakning av

jarnvéagsfordon och hur dessa initialt hanteras av tagklarerare och forare/tillsyningsman.

Aven larm om hjulskador som inkommer p4 annat sitt 4n via detektor beskrivs.
Dokumentet omfattar ocksa hur upptiackta skador hanteras och forutsiattningar for
eventuell fortsatt fard eller vidare transport.

3 Definitioner och forkortningar

3.1. Definitioner

Forutom nedan angivna, sa anvander dokumentet definitioner och férkortningar enligt
TDOK 2015:0309 Trafikbestdmmelser for jarnvdg (TTJ).

Automatic dropping device ADD. Funktion som innebar att om kolslitskenan pa stromavtagaren

Detektor

Detektor-PC

Fortsatt fard

Hjulplatta

Hjulringsbeldaggning

skadas sa snabbsdnks densamma.

Utrustning i eller invid spar som miter tillstind hos passerande
jarnvagsfordon samt ger larm till DPC-klienter.

DPC. Ett system for detektorpresentation och larmhantering pa
Trafikverkets anldggning. Larm fran DPC hanteras av tagklarerare och
drifttekniker.

Begrepp som i detta dokument anviands for att beteckna nir ett fordon
kan fortsatta efter att larm kontrollerats, med eventuella restriktioner.

Skada pé hjulet i form av en mer eller mindre plan yta som uppstar da
hjulet inte roterar pa grund av fastfrysning, nédbromsning eller annat fel,
och sldpas mot rilen sa att material n6ts bort pa 16pytan.

Beldggning eller pa annat satt fasttryckt eller intryckt hart material eller
foremal pa hjulets lopyta.
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Hjulskada

Hjulskadedetektor

Larm

Lopdugligt fordon

RFID-lasare

Sammansatta hjul

TRAFIKSAKERHETSBESTAMMELSE

Version

3.0

Samlingsbegrepp for alla typer av skador som ger upphov till en 6kad
samverkanskraft mellan hjul och ral.

Stationar utrustning i spar som miter uppkommen kraft mellan hjul och
ral.

Meddelande fran detektor efter 6verskridet gransvirde eller muntligt
meddelande om misstankt skada.

Ett fordon som utan fara for trafiksdkerheten kan tillatas rulla pa egna
hjul.

Utrustning som anvinder elektromagnetiska filt for att automatiskt

identifiera och lasa av RFID-taggar som dr monterade pa jarnviagsfordon.

Hjul som bestér av fler delar, exempelvis hjulskiva och hjulring.

Stoppstille Plats dar ett tag stoppas for kontroll.

Tjuvbroms Broms som oavsiktligt ligger an och som kan skada hjulet samt orsaka
brand.

Tjuvbromsdetektor Stationdr utrustning i spar som méter temperatur pa hjulringen pa
passerande fordon.

Tagskyddssystem Tekniskt system for 6vervakning och presentation av signal- och
hastighetsbesked, till exempel ATC eller ETCS.

Varmgang Forhojd temperatur i hjullager vilket kan leda till haveri och ursparning.

Varmgéangsdetektor Stationar utrustning i spar som maéter temperatur pa lagerboxen pa
passerande fordon.

Vidare transport Begrepp som i detta dokument anvinds for att beteckna nér ett fordon
identifierats med konstaterad skada, har véaxlats ur och senare ska
transporteras i annat tag eller sparrfard (t.ex. pa tralla).

3.2. Forkortningar

ATC Automatic Train Control

DPC Detektor-PC — system for detektorpresentation och larmhantering
ETCS European Train Control System

RFID Radio-frequency identification
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sth Storsta tillatna hastighet

4 Ansvar och kompetens

Malgrupp for dokumentet ar Trafikverkets tdgklarerare, tigledare, regional operativ
ledning, drifttekniker, eldriftingenjor, personal pé jirnvagsforetag, projektledare
underhall samt spirentreprenorer.

Dokumentets giltighet avtalas med de jarnvagsforetag som tilléts trafikera Trafikverkets
sparanlaggning. Jarnvéagsforetagen ansvarar for atgarder pa sina respektive fordon och
ska ha dokumenterade tillampningsregler for dessa atgirder.

5 Olika typer av detektorer och larm

51. Stationara detektorer

Trafikverket har ménga stationara detektorer for 6vervakning av jarnviagsfordon, och
bestandet fortiatas och uppgraderas successivt. Detektorerna ar anslutna till det
gemensamma systemet DPC, och alla méatresultat lagras i en detektordatabas.
Detektorerna ar den del av driftsédkerheten, for att skydda anldggningen och minska
underhall.

Detektorerna utfor automatisk tillstandskontroll av jairnvagsfordon som passerar dem
och larmar i samband med métresultat som beror trafiksikerheten eller indikerar risk for
fordon eller bana. Genom att fordon med skador eller fel uppticks kan ett riskfyllt
forlopp avbrytas och den totala skadefoljden minimeras.

Detektorplatserna ar utrustade med RFID-ldsare for att kunna identifiera fordonsindivid
i det fall fordonet ar utrustat med RFID-taggar. (For mer information om RFID se
Trafikverkets webbsida www.trafikverket.se, sok pa RFID)

Larm fran varmgangs-, tjuvbroms- och hjulskadedetektorer anges alltid med
fordonsaxelns ordningsnummer och sida (vdnster/hoger), som riaknas fran tagets borjan
i fardriktningen och inkluderar antalet axlar pa drivfordon eller manéverfordon.

Utover sikerhetsaspekten kan detektorernas matvirden anvindas som underlag for
behovsstyrt underhall av jarnvagsfordon och bana. Detektorerna ger d&ven annan typ av
information, exempelvis hastighet, tdglangd, fordonsvikt, axelantal och lufttemperatur.

For narvarande finns anldaggningar for detektering av varmgéng, tjuvbroms och
hjulskada.

Detektorerna ar anslutna till DPC, dar larm tas emot och dar larm hanteras av
tagklarerare och funktionslarm av drifttekniker Information om ett larmat fordon
formedlas till berort jarnvagsforetag, som svarar for atgiarder till f61jd av skador eller fel
pa fordonet.

Att fordonet ar sdkert att framfora ansvarar alltid jarnvigsforetaget for, detta oavsett
larm eller inte fran detektorer.
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Foljande stationéra detektortyper anviands inom Trafikverket och larmar under f6ljande
forutsittningar:

¢ Varmgangsdetektor som har registrerat onormalt hog hjullagertemperatur.

¢ Tjuvbromsdetektor som har registrerat onormalt hég hjulringstemperatur pa
grund av anliggande broms.

¢ Hjulskadedetektor som har registrerat onormalt hog kraft (vertikalt) mellan hjul
och rél pd grund av skada eller orundhet i hjulbanan.

5.2. Fordonsbaserade dvervakningssystem

Nyare fordon ar oftast utrustade med ett fordonsbaserat 6vervakningssystem som ger
fordonslarm vid 6verskridande av definierade gransvarden.

5.3. Olika typer av larm

Foljande typer av larm forekommer:

e Detektorlarm som indikerar skada eller fel pé jarnvagsfordon som har passerat
en detektor. Detektorlarm presenteras pé tagklarerares DPC-klienter och
forekommer i tre olika nivéer.

¢ Fordonslarm fran fordonsbaserade 6vervakningssystem. Detta innebér att en
forare kan komma att kontakta tigklareraren om det fordonsbaserade
overvakningssystemet har gett ett larm som innebér att farden behdver stanna for
att utféra kontroll enligt jarnvagsforetagets rutiner.

¢ Andra larm som uppkommer pa andra sitt.

¢ Funktionslarm som indikerar tekniskt fel pa sjilva detektoranliggningen.
Funktionslarm presenteras pa driftteknikers DPC-klienter och férekommer endast i
en niva. Information om felets ursprung och art ges i form av en felkod samt en
forklarande text.

5.3.1. Larmnivaer detektorlarm

Foljande nivaer for larm fréan stationir detektor forekommer:

e HoOg — den hogsta larmnivan, som indikerar att det foreligger akut risk for skada
eller ursparning.

e Lag — indikation pa skada eller fel som kraver kontroll eller &tgard.

e Varning - indikation pa méitvirde som visentligt 6verstiger normala driftvirden
men inte i sig innebar risk for skador pa anldggningen. Utgor en service och
rekommendation till jarnvagsforetaget om att fordonet bor kontrolleras innan
eventuell skada utvecklas ytterligare, eller resulterar i hdgre larmniva vid en annan
driftsmod (t.ex. hogre hastighet eller efter lastning av olastad vagn).
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5.3.2. Lamnivaer fordonslarm

Fordonsbaserade Gvervakningssystem som Gvervakar samma komponenter som
stationdra detektorer har vanligtvis snarlika larmnivaer for fordonslarm. Nivierna
bestdms i samverkan mellan fordonstillverkare och jairnvagsforetag.

5.3.3. Ovrigt

Drivfordon bor undvika inbromsning respektive padrag vid passage av varmgangs-,
tjuvbroms- samt hjulskadedetektorer for att undvika slirning som kan ge missvisande
matvirden, vilka kan leda till larm. Bromsning bor om méjligt &ven undvikas nér taget
nirmar sig detektorn for att undvika risk for felaktiga tjuvbromslarm. Aven sandning bor
undvikas vid detektor.

Orienteringstavla for detektoranlaggning enligt TTJ, modul 3, G 1.8, orienterar férare
langs banan om en kommande detektoranlaggning.

0.

Figur 1. Orienteringstavla for detektoranldggning

6 Presentation av detektorlarm pa DPC-klienter

Detektormeddelanden presenteras pa tagklarerares och driftteknikers DPC-klienter.
Samtliga jarnvagsfordon som passerar en detektoranldaggning presenteras pa DPC-
klienten. I samband med tagpassager utan detektorlarm ar presentationen enbart av
informativ karaktir. I samband med larm kommer ett larmmeddelande upp pa skdrmen
samtidigt som ett akustiskt larm ljuder i DPC-klienten. Eftersom larmmeddelandet har
hogsta prioritet lagger det sig 6ver all annan information pé skirmen. Ljudsignalen
upphor nar tagklareraren kvitterar att hen har uppfattat larmet. Fér uppfoljning av
larmet ska en larmrapport, i vilken DPC-systemet redan har angett vissa grunduppgifter,
fyllas i. Efter det att tagklareraren har kvitterat larmet ska hen etablera kontakt med
fordonsforaren for vidare dtgarder enligt detta dokument samt komplettera
larmrapporten med uppgifter som systemet inte har kunnat fylla i. I detta ingar att ange
vilken atgérd som har vidtagits for det fordon som har gett upphov till larmet.

Ifylld och kvitterad larmrapport skickas automatiskt i form av ett elektroniskt
meddelande till berort jarnvagsforetag. Om e-postadress saknas sa ansvarar tagledaren
for att larmrapporten vidarebefordras till berort jarnvagsforetag.

Samtliga detektormeddelanden lagras automatiskt i DPC-systemet.

Funktionslarm presenteras pa driftteknikers DPC-klienter. Larmsignalen upphor nar
driftteknikern kvitterar larmet.
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Atgidrder ska vidtas enligt detta dokument samt enligt TDOK 2013:0143 . Till stod for
reparationsatgirder presenteras felkod samt stodtext pd DPC-klienten.

7/ Hantering av larm

71. Allmant

Téagklareraren tar emot detektorlarm och kontaktar berérd forare for vidare hantering av
larmhindelsen. Det dr viktigt att varje larmhandelse beaktas och kontrolleras. Detta
giller Aven om detektorn samtidigt skulle indikera funktionslarm eller om nagot i
fordonets framfoérande, till exempel bromsning i samband med passage forbi detektorn,
misstdnks ha utlost larmet. Ett exempel ar att 1dngvarig och kraftig tjuvbromsning kan
leda till att inte bara hjulet larmar, utan dven hjullagerboxen. Stralningen fran det varma
hjulet lyser eller reflekteras till detektorn for lagertemperatur, vilket kan medfora att
tjuvbroms larmas som varmgangslarm. Vid kontroll ar det darfor alltid viktigt att
grundorsaken till larm konstateras, sé att réatt dtgiarder vidtas utifrdn grundorsak och inte
utifran typ av larm. Flera samtidiga larm, exempelvis larm for varmgéang och tjuvbroms,
ska alltid beaktas och kontrolleras separat.

Beroende pa var fordonet befinner sig och typ av detektorlarm ska tagklareraren tillimpa
foljande:

e FoOr att undvika nédbroms ska signalen behéllas i kor eller stopp, dock se undantag
for hognivalarm varmgang avsnitt 7.2.3.2.

¢ Om kontakt med foraren pé det larmade fordonet inte kan erhallas ska fordonet
stoppas vid narmaste signal, dar kontakt ska upprittas.

Jarnvagsforetaget ansvarar for att den som avgor om ett fordon ar 16pdugligt har
kompetens for detta. Tdgklareraren ska underritta foraren om larmtyp och larmnivé
samt om den position i tiget som larmet avser. Hjulaxlars ordningsnummer och sida
(vanster/hoger) raknas fran tigets borjan i fairdriktningen och inkluderar antalet axlar pa
drivfordon eller manoverfordon. For att undvika missforstind ska tagklareraren alltid
begira att foraren repeterar uppgifterna. Som hjilp for att identifiera ritt axel i en viss
fordonsindivid kan RFID-avlasning av fordonsnumret anvandas.

Kontroll/atgérd vid stoppstille ska utforas pa aktuella axlar pa bada sidor av fordonet.
For att eliminera risken for felrakning av axelantalet ska dven axlarna pa fordonet fore
och efter fordonet som har genererat larmet alltid kontrolleras.

Generellt for alla larm frén detektorer giller att foraren rapporterar skador och fel inom
sin organisation, sd att korrigerande underhallsatgird kan utforas pa det fordon som har
larmat.

Om fordonet bedoms fa fortsétta och nytt larm uppstér vid kommande detektor ska alltid
ny kontroll utféras pa fordonet. Om fordonet ar utrustat med RFID-tagg kan detta
anvandas for att lattare identifiera huruvida det d&r samma fordon som larmar.
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Som st6d i en vidare bedomning tillhandahaller Trafikverket foljande tjanster:
https://bransch.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/trafik /identifiering-och-

positionering-av-jarnvagsfordon-rfid/

7.2. Varmgangslarm
7.2.1 7.2.2 n o 7.2.5. Vidare
Varmgangslarm Hastighetssankning 12 s | ez eeiellte transport

7.2.3.1 Narmast
Lagniva | BN 7.2.2.1Ingen by 14Mpliga diriftplats  m—

atgard
Kontrollera
lagerbox/axeltapp
Beslut vidare
Vid hégnivalarm transport
7.2.3.2 Senast initial kontroll
narmaste I— ursparnin
) driftplats med P €
avvikande
Hogniva w——p | 7:2:2.2 Tl 10 km/h huvudspar

7.2.3.3 Stoppa
) fordon pd

intilliggande
spar

Figur 2. Flodesschema varmgangslarm

7.2.1. Varmgangslarm

Varmgangslarm inkommer med larmniva ldg eller hog.

7.2.2. Hastighetssankning
7.2.2.1. Lagnivalarm

Ingen atgard.

7.2.2.2. Hégnivalarm

I samband med hognivalarm for varmgéng ska tdgklareraren omgéende ge nodmeddelande till
foraren om att sinka hastigheten till hogst 10 km/h.

7.2.3. Stoppstalle

7.2.3.1. Lagnivalarm
Fordonssittet stannas pa narmast lampliga driftplats.
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7.2.3.2. Hégnivalarm

Var det ar lampligt att stanna ska bedomas av féraren och tagklareraren efter samrad om
trafiksituationen, banan och avsténdet till ndrmaste driftplats med avvikande huvudspér.
Fordonssittet far som langst foras vidare in pé det rakaste spéret pé driftplats dar berérda fordon vid
behov kan kopplas av. Om fordon redan har erhéllit kortillstdnd i ndrmaste huvudsignal till avvikande
huvudspér och larmet ar ett hognivalarm fran en varmgéngsdetektor, ska huvudsignalen omedelbart
stillas i stopp dven om &dtgarden leder till nodbroms genom tégskyddssystemet eller manuellt.

7.2.3.3. Stoppa fordon pa intilliggande spar
I samband med hognivalarm fran varmgangsdetektor ska atgirder vidtas for att stoppa fordon pa
intilliggande spar enligt TTJ, modul 6 Fara och Olycka.

Fordon pa intilliggande spar ska sta stilla tills dess att foraren har bekraftat for tdgklareraren att
farden star stilla och inte utgor ndgon fara. Om det larmade fordonet ska fortsitta i sth 10 km/h ska
fordon pa intilliggande spéar dterigen sta stilla.

7.2.4. Kontroll/atgard

Vid hognivalarm utgors den initiala kontrollen av huruvida en ursparning skett eller inte. Detta ska
meddelas till tAgklareraren innan kontrollen av sjdlva varmgéangen sker.

Jarnvagsforetaget agerar enligt egna regelverk for kontroll och dtgird. Dock ska minst det som
beskrivs i foljande text kontrolleras/utforas efter varmgangslarm.

Det ar viktigt att uppticka varmgéng i ett tidigt skede, eftersom en begynnande skada snabbt kan
utvecklas till ett hjullagerhaveri med axelbrott som f6ljd, innan fordonet passerar nista detektorplats.
Det ar dock inte mojligt att manuellt verifiera larmet i den punkt p& undersidan av
lagerboxen/axeltappen dar varmgangsdetektorn méter. Inspektionen far darfor begransas till att
kdnna med handen pa den del av lagerboxens/axeltappens utsida som ar dtkomlig. Har maste man ta
hénsyn till att den temperatur som ar mojlig att kinna med handen kan vara vasentligt lagre &n den
som detektorn har registrerat vertikalt underifran. Aven om den yttre delen av lagerdelen endast
upplevs som ljummen eller varm sa kan de inre delarna i lagret vara 6verhettade. Det centrala i
samband med bedémningen ar att jamfora med fordonets 6vriga lagerboxar. Om den larmande
lagerboxen upplevs som tydligt varmare dn 6vriga ska detta tolkas som varmgang.

Léangvarig och kraftig tjuvbromsning kan leda till, att inte bara hjulet, utan dven hjullagerboxen blir
uppvarmd. Stralningen frén det varma hjulet eller den varma bromsskivan lyser eller reflekteras till
detektorn for lagertemperatur och pa grund av detta ar det darfor inte ovanligt att tjuvbroms larmar
sdsom varmgang. Om tjuvbromsning kan konstateras vara grundorsaken till varmgéngslarmet, ska
den fortsatta larmhanteringen hanteras som ett tjuvbromslarm.

Vid misstanke om varmgéng ska, om inte jirnvagsforetaget har andra regler for uppmarkning av
varmgangar, foraren kryssmirka den aktuella lagerboxen och fordonet ska dérefter kopplas av och
hanteras enligt respektive jarnvigsforetags foreskrifter.

D4 fordon med konstaterad varmgang ska vixlas ur tagsittet sd ska detta ske med storsta forsiktighet
och det far inte finnas farder pa intilliggande spar om inte foraren bedémer att det inte rdder ndgon
fara.
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Om risken for axelbrott bedoms vara overhdngande ska fordonet vixlas undan med storsta
forsiktighet.

7.2.5. Beslut fortsatt fard eller vidare transport
Se kap. 8.
7.3. Tjuvbromslarm
7.3.1 7.3.2 7.3.3 Stoppstille 7.3.4 7.3.5 Vidare
Tjuvbromslarm Hastighetssankning - PP Kontroll/atgérd transport
Lagniva — — — —
Ingen &tgard N&rmast limpliga Kontroll/atgard Beslut vidare
driftplats efter larm transport
Hogniva — — —) —

Figur 3. Flodesschema tjuvbromslarm

7.3.1. Tjuvbromslarm

Tjuvbromslarm inkommer med larmniva ldg eller hog. Foraren rekommenderas att géra
en tryckutjaimning av huvudledningen omedelbart efter besked om larm.

7.3.2. Hastighetssankning

Ingen atgard.

7.3.3. Stoppstalle

Fordonssittet stannas pa narmast lampliga driftplats, dock inte i en tunnel.
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7.3.4. Kontroll/atgard

Om forare eller tigklarerare misstinker risk for brand utmed banan till foljd av
tjuvbroms, ska tdgklareraren underratta driftteknikern sa att avsyning av banan kan
genomforas.

Jarnvagsforetaget agerar enligt egna regelverk for kontroll och &tgéard. Dock bor minst
féljande kontrolleras/utforas efter tjuvbromslarm:
e Kontrollera att ingen hjulring har lossnat p& hjulpar med sammansatta hjul.

¢ Kontrollera om hjulringsbeldggning, hjulplatta eller annan hjulskada har uppstatt
pa hjulens 16pytor.

¢ Kontrollera om eventuell sprickbildning har uppstéatt pa helhjul.

7.3.5. Beslut fortsatt fard eller vidare transport
Se kap. 8.
7.4. Hjulskadelarm
7.4.2 7.4.4 7.4.5 Vidare

7.4.1 Hjulskadelarm 7.4.3 Stoppstalle

Hastighetssankning Kontroll/atgérd transport
7.4.4.1 Enligt
Varningslarm ~ memmmp  74-2-11N8EN oy 74.3.1INGEN ooy ppC  m—
atgard restriktion
7422 Enli 7.4.4.2 Enligt
besked | DPe. 743260lgt oy CKCITOPC ey
2 oo —) . —) It
Lagnivalarm Gaéller endast besked i DPC
drivfordon
7.4.4.3 Enligt Beslut vidare
besked i DPC transport
7.4.2.3 Enligt 7.4.3.3 Narmast 7:4.4.3.1
Hognivalarm  e—) 4.2.5 Enlig — X ) Trafikledningens  m——
€ besked i DPC lampliga driftplats bvriga Gtgdrder
7.4.4.3.2 Avsyning av
banan
Larm som inte 7.44.4

kommit fran M=) 742 4Till 10 km/h Sem— 7434 NATMST oy Kontroll/4tgarder mmmmp
lampliga driftplats Ce s
detektor efter larm ej fran
detektor

Figur 4. Flodesschema hjulskadelarm
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7.4.1. Hjulskadelarm

Hjulskadelarm inkommer med larmniva varning, ldg eller hdg. Det forekommer dven att tdgklareraren
kontaktas direkt av personer som larmar om en potentiell hjulskada. Principer for nivaer finns i bilaga 1
Larmnivaer hjulskadedetektor.

7.4.2. Hastighetssankning
Hastighetssdnkning efter larm fran hjulskadedetektor ska ske enligt besked fran DPC.

7.4.2.1. Varningslarm
Ingen atgard.

7.4.2.2. Lagnivalarm
Tagklareraren ska omgaende ge noédmeddelande till foraren om att sanka hastigheten enligt besked i
DPC. Giller endast for drivfordon.

7.4.2.3. Hégnivalarm
Tagklareraren ska omgaende ge nédmeddelande till foraren om att sdnka hastigheten enligt besked i
DPC.

7.4.2.4. Larm ej fran detektor
Om tigklareraren far larm om hjulplatta eller annan hjulskada ska det betraktas som hognivalarm och
hen ska omgaende ge nodmeddelande till foraren om att sdnka hastigheten till h6gst 10 km/h.

7.4.3. Stoppstalle
Stoppstille efter lagnivalarm fran hjulskadedetektor ska ske enligt besked fran DPC.

7.4.3.1. Varningslarm
Fordonsattet far fortsitta utan restriktioner. Varningsmeddelande fran DPC vidarebordras fran
trafikledningen till féraren.

7.4.3.2. Léagnivalarm
Stoppstille for fordon ska vara enligt besked i DPC. Giller endast for drivfordon.

7.4.3.3. Hégnivalarm

Stoppstille for fordon ska vara enligt besked i DPC. Beskedet innebir att 6verenskommelse ska ske med
tagklareraren, dar fordonet som langst far fortsatta till narmast lampliga driftplats dar det hjul som har
gett upphov till larm ska synas.

7.4.3.4. Larm egj fran detektor
I 6verenskommelse med tégklarerare far fordon fortsiatta som langst till ndrmast 1ampliga driftplats dar
fordon ska synas.

7.4.4. Kontroll/atgarder

Jarnvagsforetaget agerar enligt egna regelverk for kontroll och atgard. Vid larm fran hjulskadedetektor
ska dock som minst genomforas atgiarder enligt DPC, beroende pa detekterad kraft, typ av fordon och
temperatur enligt bilaga 1 Larmnivder hjulskadedetektor.
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7.4.4.1. Kontroll/atgérder efter varningslarm

I samband med varningslarm for hjulskada gors atgarder enligt besked i DPC.

7.4.4.2. Kontroll/atgéarder efter lagnivalarm
I samband med lagnivalarm for hjulskada gors atgarder enligt besked i DPC.

7.4.4.3. Kontroll/atgérder efter hégnivélarm
I samband med hognivalarm for hjulskada gors atgarder enligt besked i DPC.

7.4.4.3.1. Trafikledningens évriga atgérder i samband med hégnivélarm som kréver avsyning
Tagklareraren ska orderge samtliga berorda farder om att sth &r 40 km/h till dess att banan har

avsynats. Avsyning ska ske enligt 7.4.4.3.2.
7.4.4.3.2. Avsyning av banan

14 (22)

Om misstanke foreligger att hjulskadan orsakat ralsbrott ska trafikledningen agera enligt villkor i bilaga

1 Larmnivaer hjulskadedetektor - Kontroll och dGtgdrder. Se figur 4, dar 6versiktlig handelse visar pa

atgird. Da handelsen harrors ur detektorlarm kommer besked om atgéarder upp i DPC.

Avsyningen utfors genom okuldr kontroll enligt TDOK 2021:0311 Sékerhetsbesiktning —
Banoverbyggnad. Kontrollen ska omfatta synlig del av réalprofilen, sliprar, svetsar,
skarvar och befastningar.

Forteckning 6ver kvarliggande rilfel fran tidigare ultraljudskontroll inom den periodiska
ultraljudskontrollen pé aktuell avsyningsstriacka ska medtas. Denna forteckning finns i
Trafikverkets underhallssystem Bessy.

Kontrollera pé aktuell avsyningsstricka:

e attinga synliga rilsbrott, ytliga rilfel eller forhallanden som kan leda till
ralsbrott och/eller ursparning kan iakttas

e extranoga kvarliggande rilfel fran tidigare ultraljudskontroll inom den
periodiska ultraljudskontrollen

e si att inga sliperbrott eller storre sprickbildning férekommer (nir detta ar
mojligt)
e om klimmor i befdstning saknas (nar detta 4r mojligt).

e extra noga svetsar och skarvar (om sddana finns)

Rapportering sker enligt TDOK 2021:0299 Sdkerhetsbesikitning Genomfora, och sker till
Trafikledningen. Om ett rélsbrott skett s giller TRVINFRA-00012 Banéverbyggnad
Sparsystem och rapporteringen ska ske enligt TDOK 2014:0085 Bandéverbyggnad
Rapportering av rilfel.

Avsyning ska minst utféras pa den bevakningsstricka eller driftplats/driftplatsdel dar
hjulskadan upptickts samt pa den narmast foregdende driftplatsen/driftplatsdelen eller
bevakningsstrackan och pa den darpa narmast foregiende driftplatsen/driftplatsdelen
eller bevakningsstriackan. I de fall det inte finns linje mellan driftplatserna ersatts linjen
av en ytterligare driftplats/driftplatsdel. Avsyningsstrackan omfattar inte den stracka dar
det larmande taget framforts med 10 km/h.
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Om en skada, relaterad till larmad hjulskada, upptécks pé ril eller sliper:

e péen driftplats, ska avsyningen ut6kas med minst foregdende
bevakningsstricka och foregdende driftplats.

e péen bevakningsstricka, ska avsyningen ut6kas med minst foregdende
driftplats och féregidende bevakningsstracka.

7.4.4.4. Kontroll/atgéarder efter larm ej fran detektor

Jarnvagsforetaget agerar enligt egna regelverk for kontroll och dtgéard. Skadade fordon
ska véxlas ur fordonsittet, stillas upp och dtgirdas. Som skadade fordon betraktas de
som har hjulplatta eller annan hjulskada som ar langre 4n 60 mm, eller har en
hjulringsbeldggning som ar hogre dn 1 mm.

Hjulplattor med en utbredning mellan 40-60 mm ska hanteras som ett varningslarm i
enlighet med jarnvéagsforetagets rutiner.

Banan ska avsynas i enlighet med kapitel 7.4.4.3.2 Avsyning av banan och enligt bilaga 1
Larmnivaer hjulskadedetektor om temperaturen ar < -10°C och hjulskada 290 mm
upptickts eller om temperaturen ar > -10°C och hjulskada > 110 mm upptackts. Om det
rader tveksamhet kring temperaturen ska =90 mm gélla som gréns.

7.4.5. Beslut fortsatt fard eller vidare transport
Se kap. 8.
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7.5. Kolslitskenelarm fran ADD
7.5.2 Aro—m
. . 2 « 7.5.4 Kontroll/atgard
7.5.1 Kolslitskeneslarm Forarenf/tggklarerarens 7.5.3 Stoppstalle samt vidare transport
atgarder
Strémavtagare byts Beddémning f(‘jrnvidare
Varningslarm frén ADD _ Notera plats s | under fard eller efter mummmlp | transport (s;;nrad med
stopp edi

Figur 6. Flodesschema kolslitskenelarm fran ADD

7.51. Kolslitskenelarm

Kolslitskenelarm inkommer som varningslarm fran fordonsplacerade detektorer, s.k.
ADD. Se dven rutiner enligt TDOK 2020:0416 Handledning vid upptdckt av skadad
stromavtagare.

7.5.2. Forarens/tagklarerarens atgarder

D& ADD har aktiverats ska foraren notera var hiandelsen intraffade (km-tal och
stolpnummer) samt rapportera till tigklareraren att ADD aktiverats. Tagklareraren
meddelar i sin tur eldriftingenjoéren.

7.5.3. Stoppstalle

Stromavtagaren kan antingen skiftas under fard eller efter det att fordonet har stoppats.
Den skadade stromavtagaren ska om mojligt franskiljas elektriskt innan den andra
stromavtagaren hojs.

Om fordon enbart har en stromavtagare, och dirmed ingen att skifta till, s& ska
hastigheten sénkas till 20 km/h efter samrad med eldriftingenjoren.
7.5.4. Kontroll/atgarder samt fortsatt fard eller vidare transport

Jarnvagsforetaget agerar enligt egna regelverk for kontroll och atgérd. Dock géller
foljande forutsittningar for eventuell fortsatt fard eller vidare transport:
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e Fordon med skadad stromavtagare fér inte framforas vidare med denna i upplyft
lage. Har géller dock att fordon som enbart har en fungerande stromavtagare, det
vill sdga inte har ndgon annan att skifta till, fir som nodétgard framforas i hogst 20
km/h till nirmast lampliga driftplats for avkoppling efter samrad med
eldriftingenjoren.

e Samtliga fall av skadade stromavtagare ska omedelbart anmalas till
eldriftingenjoren, som omgaende ska inhdmta uppgifter fran foraren om den
banstriacka dir kontaktledningstrdden kan ha skadats.

o Efter att stromavtagare skiftats, anmalan och information inhamtats frin lokforaren
av eldriftingenjoren, kan fortsatt transport ske.

8 Fortsatt fard eller vidare transport av fordon som
stoppats efter detektorlarm samt vid konstaterad
skada

Om fortsatt fard eller vidare transport inte regleras av ndgot annat dokument géller
foljande:

For fordon som stoppats pa grund av larm, och dér skada konstaterats, ska skadan
repareras/atgirdas pa plats, eller s ska fordonet transporteras vidare for
reparation/atgard s& snart som mojligt utan att medféra nagon skada pé Trafikverkets
anldggning. Jarnvigsforetaget ar ansvarigt for att fordonet transporteras sikert efter att
det stoppats i samband med larm.

Jarnvagsforetagets ssmmanvigda bedomning ger besked om och hur transport av
fordonet bor utforas, dar alternativen ar:

e Transport medges €j.
e Transport medges med restriktioner.
e Transport medges utan restriktioner.
Jarnvagsforetagets trafikledning ska meddela tagledaren, muntligen eller skriftligen,

huruvida fortsatt fard eller vidare transport medges med restriktioner, medges utan
restriktioner eller ej medges.

Bedomning av hastigheten for fortsatt fird

Skadan pa fordonet tillsamman med 6vrig fordonsrelaterad information och Gvriga
omstandigheter anvinds for att bedoma hastigheten for fortsatt fard.

Jarnvagsforetagets bedomning och besked om fordonets hastighet for fortsatt fard blir
overordnad den hastighet som anges i DPC.

Berikningsmodell for ny reducerad hastighet

Se bilaga 1 Larmnivder hjulskadedetektor.
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9 Atgarder i samband med funktionslarm/avstangd
detektor

I samband med funktionslarm hos en detektor hanterar driftteknikern detta enligt
instruktioner i DPC.

10 Hantering av larm fran detektoranlaggning pa
Oresundsforbindelsen

10.1. Atgarder i samband med larm

I samband med larm om varmgang, tjuvbroms eller ursparning ska dtgarder enligt detta
dokument vidtas. Larm ska alltid beaktas 4ven om funktionslarm har erhallits vid samma
fordonspassage.

I samband med fel i detektorn, exempelvis "begidran om service”, ska driftteknikern
underrittas.

10.1.1. Stoppande av sparfordon

Ett sparfordon som har larmat ska alltid stoppas for avsyning vid ndrmast lampliga
driftplats. Beroende pa var fordonet befinner sig och typ av detektorlarm ska
tagklareraren tillampa f6ljande:

e For att undvika nodbroms ska signalen behallas i kor eller stopp. For
Oresundsforbindelsen sker stoppstillning av framforvarande signaler vid
korriktning mot Oresundsbron automatiskt. Ny korsignal kan stillas tidigast 15
minuter efter larmet. Alternativt kan ny korsignal stillas direkt efter det att
larmet har kvitterats manuellt av tdgklareraren.

e Ledain det fordonssatt som har gett upphov till larmet pa narmast lampliga
driftplats. Vid kérriktning mot Oresundsbron ska fordonssittet avsynas pa
Lernacken.

e Om kontakt med foraren pé det larmade fordonet inte kan erhallas ska fordonet
stoppas vid narmaste signal, dar kontakt ska upprattas.

10.1.2. Stoppande av sparfordon pa intilliggande spar

I samband med larm om ursparning ska atgirder vidtas for att stoppa fordon pa
intilliggande spar enligt TTJ, modul 6 Fara och Olycka.

Fordon pé intilliggande spar ska sta stilla tills dess att foraren har bekraftat for
tagklareraren att fairden star stilla och inte utgor ndgon fara. Om det larmade fordonet
ska fortsatta i sth 10 km/h ska fordon pa intilliggande spar aterigen sta stilla.
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Larmniva Fordonstyp som Larmgrans Larmtyp Atgérd efter larm Vidare transport
detekterats av
hjulskadedetektor
HOG Vagn (och > 350 kN PEAK 1. Meddela omedelbart till foraren (n6dmeddelande Transport medges
okanda fordon) om det kravs) att ny reducerad hastighet géller, vilket | ej/Transport medges
Drivfordon > 425 kN PEAK besta_nls. av DPC-klienten enligt beréakningsmodell [1] | med restriktioner.
samt i verenskommelse med
tagklareraren/trafikledning. Om osakerhet rader ;
oaller 10 kmih, e Om transport &
’ medges galler nagot
av foljande:
2. | 6verenskommelse med tagklarerare/trafikledning
far fordonet fortsatta som langst till narmaste R .
lampliga driftplats, dar det hjul som har gett upphov ;ial?sargnlng fran
till larm ska synas. ’
. ) . o 2. Atgardas
3a. Om syningen inte godkanner* fordonet for vidare avhjalpande och far
transport far fordonet fortsatta som langst till transporteras fran
narmaste driftplats dar det ska vaxlas ur fordonsattet, plats med
stallas upp och besiktigas enligt jarnvagsforetagets restriktioner
rutiner.
3b. Om syningen godkanner fordonet for vidare gia,?\ég:égas helt pa
transport far fordonet fortsatta som langst till sin transportera utan
slutdestination dar det hjul som har gett upphov till restriktioner
larm ska undersokas, atgardas och godkannas i ’
enlighet med jarnvagsforetagets rutiner. Bibehallen
reducerad hastighet géller enligt berakningsmodell
[1], till dess att hjulet atgardats.
* Orsaker som inte godkéanner fordonet for vidare férd ar
om hjulplattan eller annan sammanhédngande skada &r
eller missténks vara lingre @n 60 mm eller bestar av en
hjulringsbeldggning som ér eller misstdnks vara hégre
an 1 mm.
LAG Drivfordon > 350 kN PEAK 1. Meddela omedelbart till féraren (nédmeddelande Transport medges

om det kravs) att ny reducerad hastighet géller, vilket
bestams av DPC-klienten enligt berakningsmodell [1]
samt i dverenskommelse med
tagklareraren/trafikledning. Om osakerhet rader
galler 10 km/h.

2. | 6verenskommelse med tagklarerare/trafikledning
far fordonet fortsatta som langst till sin
slutdestination/destination med
verkstadskompentens, dar det hjul som har gett
upphov till larm ska undersokas, atgardas och
godkannas av behdrig personal enligt JVF
rutiner/regelverk.

3. Om det vid okular kontroll av I6pbanan godkanns
enligt nedan®, far drivfordonet kéras vidare till
slutdestinationen med hdgsta tillatna hastighet 20%
lagre an vid passagen av larmande detektor. Vid
temperaturer under -10 °C ska hastigheter mellan
15-45 km/h undvikas.

Om DPC Il visar en hogre hastighet &n punkt 3 ovan
anger sa galler hastigheten fran DPC lII.

med restriktioner.
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* Orsaker som inte godkédnner fordonet for vidare fard ar
om hjulplattan eller annan sammanhédngande skada &r
eller missténks vara ldngre @n 60 mm eller bestar av en
hjulringsbelédggning som é&r eller misstdnks vara hégre
4n 1 mm.

VARNING | Vagn > 280 kN PEAK
> 180 kN DYNAMIC

> 4.8 (faktor) | RATIO

Drivfordon > 280 kN PEAK
> 180 kN DYNAMIC

> 4,8 (faktor) | RATIO

Okaént fordon > 280 kN PEAK
> 180 kN DYNAMIC

> 4,8 (faktor) | RATIO

1. Meddela féraren att fordonet utan restriktioner far
fortsatta till sin slutdestination, men att fordonet bor
synas och eventuell atgardas sa snart som mgjligt
enligt jarnvagsforetagets rutiner. Olastad vagn eller
vagn som lastats av bor inte lastas pa nytt innan
syning genomforts.

2. alla RATIO varningslarm <150 kN (PEAK) tas bort,
dvs. inga varningslarm pa dem gar vidare till DPC IIl.

Transport medges
utan restriktioner.

Kontroll och atgarder

Avsyning av bana

Villkor for att atgardstext ska visas i
tagklarerarens DPC-klient.

Atgérdstext som infors i DPC.

Trafikledningen ska i
féljande fall begara avsyning
av banan:

Kontroll och atgarder efter hognivalarm fran hjulskadedetektor galler foljande vid avsyning av

bana

Vid temperatur éver —10°C och registrerad kraft i
hjulskadedetektor > 525 kN.

Vid temperatur under —10°C och registrerad
kraft i hjulskadedetektor > 475 kN.

Gor enligt kapitel 7.4.4.3.2 Avsyning av banan

Kontroll och atgarder efter larm ej fran hjulskadedetektor galler foljande vid avsyning av

banan

Skada pa hjulbanan 290 mm och om

temperatur <-10°C

Avsyning av banan

Gor enligt punkt 2 under kapitel 7.4.4.3.2

Skada pa hjulbanan 2110 mm och om

temperatur >-10°C

Avsyning av banan

Gor enligt punkt 2 under kapitel 7.4.4.3.2

Fordon som flyttas med hastigheten <10 km/h féranleder ingen avsyning av banan.

Berakningsmodell for reducerad hastighet

[1]. Berdkningsmodell for reducerad hastighet (y;) vid larm forutsatt att vidare

transport har godkants:

z —x < 350 kN, dar z ar den uppmatta kraften (kN) och x ar
hastighetsreduktionen (km/h), vilket ger y; = y, — x, dar y; dr den nya
reducerade hastigheten (km/h) och y, dr den uppmatta hastigheten (km/h).

Alla hastigheter ska avrundas nedat till ndrmsta tiotal.
Om den reducerade hastigheten y; < 50 km/h ska hastigheten reduceras till 10

km/h.
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