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1 Syfte

Detta dokument ar radgivande och avsett att vara ett hjalpmedel vid tillimpning av
TDOK 2015:0311 Plankorsningar — val av skyddsalternativ.

Dokumentet viander sig till den som
e foreslar och beslutar om skyddsanordningar i plankorsningar

e utreder, planerar, projekterar, bygger och underhéller jairnvag eller vig med
plankorsningar

e f{or Trafikverkets rdakning yttrar sig i drenden enligt Plan- och bygglagen (SES
2010:900) och Miljébalken (SFS 1998:808).

e f{or Trafikverkets rakning handlagger beslut enligt Vidgmdrkesforordningen (SFS
2007:90).

2 Omfattning
Detta dokument innehaller rad for hantering av plankorsningsfrégor, inklusive
plattformsovergangar, dgovagar, serviceviagar och paspéarningsplatser.

Dokumentet behandlar inte utformning av vagar eller tekniska l6sningar for
plankorsningar.

3 Ansvar

Den som enligt TDOK 2010:14, Trafikverkets interna foreskrifter om; Arbetsordning
har ansvaret for trafiksdkerheten pa jairnviag ansvarar for att detta dokument halls
uppdaterat.
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4 Definitioner och forkortningar

Foljande definitioner och forkortningar giller, om inte annat anges, endast detta
dokument. I andra sammanhang kan det finnas andra definitioner for dessa termer och

forkortningar.

Brist

Fordonsmagasin

Forenklad bevakning

Gang- och/eller
cykelbana
Infrastrukturforvaltare

Jarnvigsfordon

Komplicerad trafikmiljo

Lokal vag

Langsamtgaende
viagfordon

Nedsankt spar

Niringsverksamhet

Ett specifikt krav, for att en plankorsning ska anses vara felfri, ar
inte uppfyllt.

I detta dokument en del av viagen dar tillfalligt stillastaende
vagfordon kan forekomma utan att blockera plankorsningen.

Skyddsalternativ som innebair att ett jairnvagsfordon passerar en
plankorsning i 1ag hastighet och dir foraren av jarnvagsfordonet
kan ha hjilp av en vakt.

Vigbana avsedd att anvdndas enbart av gdende och/eller cyklister.

Den som forvaltar jarnvagsinfrastruktur och driver anldggningar
som hor till infrastrukturen enligt Jarnvdgslagen (SFS 2004:519).

Rullande materiel som kan framforas pa jairnvagsspar enligt
Jarnvdgslagen (SFS 2004:519).

Brist som innebir att forhéallandena ar sddana vigtrafikantens
uppmaéarksamhet riskerar att dras till annat dn
vagskyddsanldggningen eller ett annalkande tdg. Det kan gilla plan-
eller profilférhallanden, anslutande vagar, annan trafik,
reklamskyltar eller ndgot annat som distraherar invid eller pa
végen.

Som lokal vag riaknas tillfartsvag till en enstaka bostadsfastighet
eller fritidsfastighet och dér naringsverksamhet knuten till
fastigheten inte genererar ytterligare trafik 6ver plankorsningen.

Om det sdasongsvis forekommer ytterligare trafik, till exempel i
anslutning till en badplats, ska vigen klassas som vanlig vdg.

Om trafik ar mojlig till flera bostadsfastigheter eller
fritidsfastigheter ska vigen klassas som vanlig vdg.

Brist som innebar att andelen traktorslap, jordbruksmaskiner eller
motsvarande, som regelbundet trafikerar plankorsningen bedéms
vara betydligt storre 4n genomsnittet pa likartade vagar (géller inte
agovagar).

Spar forlagt i en vigbana eller pa en 6ppen hardgjord yta till
exempel ett hamnomréde.

En kommersiell verksamhet (vanligtvis sméaskalig), exempelvis
uthyrning av sportutrustning, odling med sjdlvplockning,
gardsbutik osv.
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Planskild korsning

Plattformsovergang
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Avstand langs banan som &r beroende av banans storsta tillaitna
hastighet och pa vilket en végtrafikant 3 eller 5 meter frén narmaste
réal kan se ett tdg som narmar sig plankorsningen.

Narsikt minst 10 sekunder betyder att ett tig ska synas i minst 10
sekunder innan detta nér fram till plankorsningen.

Narsikt minst 5 sekunder betyder att ett tig ska synas i minst 5
sekunder innan detta nér fram till plankorsningen.

I detta dokument anviands termen plankorsning for en korsning i
samma plan mellan jarnvag och vag.

Kommentar: Definitionen i Forordning om vdagtrafikdefinitioner
(SES 2001:651), dr mer avgrdnsande eftersom begreppet "vdg" dar
har en sndvare innebord. Dessutom forutsdtts ddr att jarnvdgen
ar anlagd pa en sdrskild banvall. Manga plankorsningar enligt
detta dokument dr ddrfor inte plankorsningar enligt
Trafikforordningen.

En korsning i skilda plan mellan jairnvag och vig (viagbro, vigport,
gangbro eller gangtunnel).

En plankorsning mellan en gingvig, beldgen vid eller intill en
plattform, och spar pa egen banvall. En plattformsévergang kan
vara avsedd aven for trafik med vagfordon till och fran plattformen.

It-system avsett for att lagra, uppdatera och presentera data for
plankorsningar i Sverige.

Sarskilt anordnad plats dar vagfordon som ar utrustade for att dven
kunna framf6ras pa jairnvig kan 6verforas fran vag till spar eller
omvint. En pasparningsplats dr dtkomlig fran enbart ena sidan av
banan.

Plankorsning avsedd for interna transporter i samband med
jarnvagsverksamhet eller annan verksamhet i samband med
avstingt spar och dir atgarder som forhindrar obehorig vagtrafik
har vidtagits.
e Serviceviag med regelbunden vigtrafik:
Arsmedeldygnstrafik, ADT > 1
e Servicevig med sporadisk végtrafik: ADT < 1
e Servicevig utan vigtrafik: Plankorsning forsedd med ett
fysiskt hinder som inte gér att avlagsna med enbart
handhallna verktyg i de fall plankorsningen inte 6vervakas
pa ndgot annat sitt.
Nir det star enbart servicevdg i den lopande texten menas alla
ovanstdende varianter.

En plankorsning anpassad for snoskoter.
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Skyddsalternativ

Skyddsanordningar

Sth

Téttbebyggt omrade

Vandringsled

Vanlig vig

Vigbredd

Vighallare

Vighallningsmyndighet

Viagklass (plk)

Version

7.0

Den kombination av skyddsanordningar som finns i en viss
plankorsning. Kan dven vara inget skydd alls.

I detta dokument utrustning och atgarder som ar till for att gora
vagtrafikanten uppmarksam pa en plankorsning och de faror som
finns vid passage av denna. Skyddsanordningar kan vara antingen
passiva, exempelvis vigmarken, eller aktiva i form av
vagskyddsanldggningar eller vagvakter.

Storsta tilldtna hastighet, sth anger den storsta tillditna hastigheten
for ett jarnvagsfordon vid plankorsningen uttryckt i km/h for négot
spar och nagon korriktning.

Omréade som kommunen genom en lokal trafikforeskrift beslutat
vara tattbebyggt med stod av Trafikforordningen (1998:1276).

En upptrampad, r6jd och oftast uppmarkt led avsedd for rekreation
och motion, utanfor tattbebyggt omrade.

En vig som inte dr ndgot av lokal vig, gdng- och/eller cykelbana,
dgovig, servicevag, vandringsled, plattformsovergéing,
skoteroverfart, vag och spar kombinerat eller pdsparningsplats.

I detta dokument avses med vdg den avgriansade yta avsedd att
anvandas av vagtrafikanter i en plankorsning.

Kommentar: Forordning (2001:651) om vdgtrafikdefinitioner har
en sndvare definition:

1. Ensddan vdg, gata, torg och annan led eller plats som
allmdnt anvdnds for trafik med motorfordon,

2. enled som dr anordnad for cykel,

3. engdng- eller ridbana invid vdg enligt Error! Reference
source not found. eller Error! Reference source not
Sound..

Anger minsta viagbredden mellan vigbanekanterna (inte
viagmarkeringarna) uppmitt o - 25 m fore plankorsningen.

Den som ansvarar for vigens byggande och drift. En vighéllare kan
vara statlig, kommunal eller enskild.

D4 staten ar viaghallare, den till Trafikverket horande regionala
forvaltning som regeringen bestimmer och, dd en kommun ar
véghéllare, den kommunala nimnd som kommunfullmiktige utser
dartill. Se Viglagen (SFS 1971:948).

Vid enskild vig ar kommunen vighéllningsmyndighet inom
tattbebyggt omrade och staten utanfor tiattbebyggt omrade.

Vigklass (plk) beskriver vigens dndamaél och vagtrafik i en
plankorsning. Ska inte forvixlas med termen vdgklass som bland
annat forekommer i NVDB.
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Vigskyddsanliggning Gemensam bendmning for aktiva skyddsanordningar med signaler

och/eller bommar som varnar vagtrafikanter for jairnvagsfordon
som narmar sig plankorsningen.

Viagtrafikant I detta dokument anvands termen vdgtrafikant med samma
betydelse som trafikant enligt definitionen i Férordning om
vdgtrafikdefinitioner (SFS 2001:651), for att inte forvaxlas med
den som fiardas pa jairnvigen.

ADT Arsmedeldygnstrafik. Det under ett r genomsnittliga trafikflodet
per dygn métt som vagfordon per dygn.

Agovig 1. En intern férbindelsevig mellan en fastighets dgor.
2. Envig avsedd for transporter for en eller flera fastigheters
jord- och/eller skogsbruk.
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5 Malsattning for plankorsningar

Trafikverket ansvarar for den samlade langsiktiga infrastrukturplaneringen samt for
byggande, drift och underhall av statliga vigar och jarnvéagar. Trafikverket ska verka for
att de transportpolitiska méalen uppnés. Dessa mal utgors dels av ett funktionsmal
(tillgdnglighet), dels av ett hansynsmal (sdkerhet, milj6 och halsa).

5.1 Transportpolitiska mal

Funktionsmadlet innebir bland annat att det méste finnas ett godtagbart antal
mojligheter att korsa jirnviagen. Funktionsmalet handlar ocksd om mojligheten for
funktionshindrade att pa ett sdkert och bekvamt sitt kunna ta sig fram. Tidsforlusterna i
en plankorsning (exempelvis vintetider) ska vara sa sma som mojligt for saval jairnvags-
som vagtrafiken.

Hdansynsmadlet innebér att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i transportsystemet. En
plankorsningsolycka kan fa katastrofala foljder med manga omkomna och stora
materiella skador. Av detta skal ar det viktigt att slopa plankorsningar eller héja
siakerheten i dessa d&ven om plankorsningsolyckorna inte dr sd manga till antalet.

Aven om planskilda korsningar ir sikrare kommer det av resursskil att under en
overskadlig framtid finnas plankorsningar.

Malet god miljo och hdlsa behover beaktas vid buller fran ljudsignaler och néar vintande
vagfordon fororenar luften med avgaser.

5.2 Prioritering

Inf6r en banupprustning (till exempel kapacitetshojning; inforande av ERTMS) behover
skyddsalternativen i berérda plankorsningar ses 6ver. Da kan det finnas behov att
prioritera atgirder. Ett sddant arbete ska starta i god tid i forvag. I forsta hand:

e Identifiera plankorsningar med sirskilda trafikférhallanden (enligt tabell 3 i
TDOK 2016:0311). I detta fall ar lokalkdnnedom sarskilt viktig.

e Slopa plankorsningar som kan ersittas av andra eller som ar stdngda.

Ovriga plankorsningar med nedanstiende egenskaper ska prioriteras utan inbordes
rangordning:

e Plankorsningar forsedda med Enkel Jjussignal och dér plankorsningen kan nés
fran det allménna vignatet, dvs klassade som bilnat i NVDB.

e Plankorsningar med narsiktsbrister.

o Plankorsningar med eller utan kryssmarke som haft upprepade olyckor och
tillbud som behover fa ett aktivt skyddsalternativ.

e Plattformsdvergéngar saknar ett aktivt skyddsalternativ (till exempel bommar).
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6 Slopa plankorsningar

Det finns flera olika l6sningar for att slopa plankorsningar. Det ar 1ampligt att slopande
av plankorsningar samordnas med andra aktiviteter, t.ex. utbyte av signalsystem eller
banupprustning.

6.1 Metoder for slopning av plankorsningar

De vanligaste metoderna for att slopa plankorsningar ar:
e Markbyten s att en 4govag blir utan trafik.

e Bygga en ersittningsvag till en annan plankorsning.

e Losain en enstaka fastighet eller del av en fastighet sa att vigtrafiken upphor och
plankorsningen blir 6verflodig.

e Bygga en planskild korsning som ersitter en eller flera befintliga plankorsningar.

e Bygga en planskild korsning enbart for gdende (6vrig trafik leds om).

I vissa fall gar det inte att slopa plankorsningen pa grund av de oldgenheter som kan
uppsta for gdende. Man maste ocksd viga in risken for obehorigt sparbetradande som
kan bli f6ljden om gdende anser att en omvég har blivit for ldng. Ett alternativ kan d&
vara att behalla plankorsningen enbart for gdende.

Omledning av vigtrafik till en annan plankorsning eller en planskild korsning far inte
skapa nya risker storre 4n de som eliminerats i den slopade plankorsningen.

Om en ny plankorsning behéver byggas istillet for en plankorsning som slopas, far
infrastrukturforvaltaren rikna med att bekosta denna. Infrastrukturforvaltaren far ocksa
rdkna med att bekosta en ny vig for att leda om trafiken samt i forekommande fall betala
en engangsersittning for langre korstracka.

6.2 Lantmateriforrattning

For att slopa plankorsningar med enskilda vigar i omrédden som inte ar detaljplanelagda
kravs en lantmateriférrattning. Detta kan vara en process pa flera &r. Om samma
intressenter berors av flera plankorsningar bor de senare hanteras samtidigt.

Nir infrastrukturforvaltaren pa eget initiativ byggt en plankorsning, exempelvis till en
plattform, finns det inget servitut som behdver upphévas ifall plankorsningen slopas. Da
behovs ingen lantmateriforrattning.
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7 Bygga nya plankorsningar

Nir en detaljplan upprittas bor infrastrukturforvaltaren for jairnvagen vid samrad eller
yttrande om planforslaget verka for att sdkra passager for att korsa jairnvagen finns.
Dessa passager bor vara planskilda. Nya plankorsningar bor inte byggas och befintliga
plankorsningar bor om méjligt slopas.

Beslut om detaljplan kan 6verklagas.

Om en enskild vig foreslds korsa jarnviagen behovs en lantméteriforrattning.
Infrastrukturférvaltaren for jarnviagen ar sakiagare vid sddana forrattningar och ska
darfor kallas till lantméaterisammantrade. Infrastrukturforvaltaren bor gora klart att en
ny plankorsning normalt inte medges. Om detta inte beaktas i lantméaterimyndighetens
beslut kan det 6verklagas.

En ny plankorsning kan motiveras om den ersitter en eller flera andra plankorsningar.

Infrastrukturforvaltaren kan pa eget initiativ besluta om att bygga en ny plankorsning.
Detta kan vara fallet vid till exempel plattformar och servicevagar.
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8 Skyddsalternativ i plankorsningar

8.1

Grundskydd och tillaggsskydd

En plankorsning har alltid ett grundskydd som vid behov kan kompletteras med ett antal
olika tillaggsskydd. Av praktiska skil behover skyddsalternativen anges med
kombinationer av bokstéver eller siffor for att fa 6verskadlighet i tabeller, ritningar och

it-system.

Grundskydd och tilldggsskydd framgar av Tabell 1 respektive Tabell 2. Hur grundskydd
och tilldggsskydd far kombineras med varandra framgér av Tabell 3.
Till plankorsningen hor oftast vigmarken och ibland trafiksignaler (rott, gult, gront). Se

avsnitt 8.3.

Tabell 1. Grundskydd i plankorsningar

Symbol Betydelse

A Helbommar

B Halvbommar

C Ljussignaler. Aldre typ av skydd som inte ska anviindas vid
nybyggnation.

CD Ljus- och ljudsignaler

D Ljudsignaler. Aldre typ av skydd som inte ska anvindas vid
nybyggnation.

K Kryssmirke.

0) Oskyddad

Tabell 2. Tilldggsskydd i plankorsningar

Symbol Betydelse

1 Forenklad bevakning alternativ 1 — Vakt bevakar

2 Forenklad bevakning alternativ 2 — Stopp framfor

3 Forenklad bevakning alternativ 3 — Sth 10

4 Forenklad bevakning alternativ 4 — Vakt gar fore

E Enkel ljussignal. Aldre typ av skydd som inte ska anvindas vid
nybyggnation.

F*) Forlangd forringning dvs bommarna fills senare (vanligen 5 — 10 s) dn i
normalfallet efter det att varningssignaleringen har startat.

Gf Géngfalla

Go6 Gangfélla, 6ppningsbar

H Hinderdetektor

P Plattformsanldggning med gul signalbild ”STOP” och/eller vita bommar

S Stoppmirke

\% Agovigsbom

12 (37)
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*) Forringningstiden ar forlangd med 5 - 10 sekunder pa grund av sirskilda
trafikférhéllanden, exempelvis nir langsamtgiende vagfordon ar vanligt forekommande.
Syftet ar att de lAngsamtgaende vagfordonen ska hinna passera plankorsningen innan
bommarna borjar fillas.

Notera att forringningstiden kan vara forlangd om avstindet mellan kryssmirkena fore
och efter spiromradet i samband med projekteringen konstateras vara langre &n i
normalfallet. Har ar syftet istillet att alla vagtrafikanter ska hinna passera
plankorsningen innan bommarna bérjar fillas. Detta ar inte tilliggsskydd "F”.

I bada fallen ar den tekniska losningen densamma. Se vidare TDOK 2014:0499
Vagskyddsanlaggningar, Signalering mot vagen.



TMALL 0205 Handledning 3.0

@iwn
Iy TRAFIKVERKET

DokumentiD
TDOK 2017:0367

HANDLEDNING

Version

7.0

Tabell 3. Grundskydd och tilldggsskydd, forekommande kombinationer

)

Grundskydd Tillaggsskydd

Kommentar

(Inget)

b

*)

F

FH

H

P

Aldre kombination som inte lingre fir byggas

Gt

Go

v

VH

(Inget)

o> || ||| || | |

F

CD (Inget)

CD Gf

CD Go

CD P

Aldre kombination som inte liingre fir byggas

CD \Y4

CD VH

CD 3

(Inget)

E

Aldre kombination som inte lingre fir byggas

ES

Aldre kombination som inte lingre fir byggas

Gf

Go

S

\

VE

Endast dar tilliggsskydd E finns sedan tidigare

VEH

Endast dar tilliggsskydd E finns sedan tidigare

Aldre kombination som inte lingre fir byggas

Aldre kombination som inte lingre fir byggas

OIO|ICIO|ICIO|IQIO|IQIOIO|R|R|R|AR|R|ARRARIRIR|A|R|A|A
o

EH

Endast dar tilliggsskydd E finns sedan tidigare

Beteckningen "Ab” kan forekomma pé dldre ritningar och finns darfor inte i
tabellen darfor att beteckningen “b” inte ar ett tillaggsskydd. Med "Ab” menas att

14 (37)



TMALL 0205 Handledning 3.0

@in
Iy TRAFIKVERKET  HANDLEDNING

DokumentiD Version

TDOK 2017:0367 7.0

V-signalen visar Passera redan nir bommarna &r i rorelse nedat till skillnad fran
”A” dir kravet dr att alla bommar ska vara fallda.

8.2 Kompletterande skyddsanordningar

Vid behov kan kompletterande skyddsanordningar utéver grundskydd och tillaggsskydd
anvindas.
e En bom kan forses med tillbehor som forstiarker dess synbarhet i fallt 14ge samt
forsvarar obehorig passage under den fallda bommen.

e Varningsmirken och avstdindsmairken kan sittas upp dven pa vigens vinstra
sida for att gora det lattare att uppméarksamma att en plankorsning kommer.

Ytterligare en kryssmirkessignal (se Tabell 4) kan sattas upp ovanfor kryssmarket pa
samma stolpe som den ordinarie kryssmérkessignalen for att 6ka synbarheten.
e En plankorsning kan férses med blavita portaler for att 6ka synbarheten.

e Varningsmérken kan forses med férvarningsljus som styrs av signalsystemet.

e En vigskyddsanldggning kan kopplas ihop med en trafiksignalanlaggning sa att
vagfordon kan ldmna plankorsningen innan varningssignaleringen startar.

e I anslutning till en plankorsning kan anordningar som forhindrar att gdende tar
en otillaten vig anviandas.

e Varningsmirken med syfte att forebygga fastkorning med lagt byggda vagfordon
kan séttas upp pa en plats dar det ar mojligt att vélja en alternativ fardvag.

En ljudsignaltavla med tillaggsskylt "V” kan placeras fore en plankorsning som saknar
vagskyddsanldggning och da extra uppmaéarksamhet fran vagtrafikanter behover pékallas.
Detta bor tillampas restriktivt eftersom ljudsignaler frén tag kan upplevas som stérande
och leda till klagomal fran narboende.

15 (37)
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Hur plankorsningar kan utrustas framgar av Tabell 4. Beteckningar A39, X8 etc. ar
samma som i Vidgmdrkesforordningen (SFS 2007:90).

Tabell 4. Utrustning for vdgtrafik

Vagmirken, vigmarkering,
tillidiggstavlor och trafiksignaler

Anvindning

Figur 1, A39 Kryssmdrke

Frén vénster A39-3, A39-4, A39-1,
A39-2

\/ Krivs vid grundskydden helbommar,
Y A S halvbommar ljus- och ljudsignaler, ljussignaler
/N /N > < w samt kryssmirken.

Storlek "normal” ska anvindas i forsta hand.
Dar utrymmet ar begriansat och vid enbart gang-
och/eller cykeltrafik, kan storlek “liten”
anviandas.

Kryssmirken far alltid séttas upp i oskyddade
plankorsningar

Platsinformation ska finnas pa baksidan av ett
kryssmairke placerat fore plankorsningen och pa
hoger sida sett i fardriktningen.

Platsinformation ska innehélla f6ljande:

e Telefonnummer med passning dygnet
runt.

e Plankorsningens unika identitetskod.

¢ Kilometer- och metertal enligt banans
langdmatning.

Figur 2, Y1 ljussignal
(Kryssmdrkessignal)

Krivs vid grundskydden
e Helbommar.
e Halvbommar.
e Ljussignaler.
e Ljus- och ljudsignaler.

Kan dven vara hogt monterad och dd med endast
med roda ljus6ppningar.

Storlek "normal” ska anvandas i forsta hand.
Dar utrymmet ar begransat kan storlek “liten”
anvandas.
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Viagmarken, vigmarkering,
tilliggstavlor och trafiksignaler

Anvindning

| I1

Figur 3, Y2 ljudsignal

Kravs vid grundskydden
e Helbommar.
e Halvbommar.
e Ljudsignaler.

e Ljus- och ljudsignaler.

o

Figur 4, B2 Stopplikt

Anvinds i kombination med grundskyddet
kryssmarke.

0P

Figur 5, M32 Stopp (mdlning i
korbanan)

Kan vid behov anvédndas i kombination med
skyltning enligt Figur 4.

Figur 6, M13 Stopplinje (Mdlning eller
annan markering 1 korbanan)

Kan vid behov anvéandas i kombination med
skyltning enligt Figur 1 eller Figur 4.
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Viagmarken, vigmarkering,
tilliggstavlor och trafiksignaler

Anvindning

Figur 7, A35 Varning for
jarnvdgskorsning med bommar. Kan
kombineras med T12 Riktning.

Anvinds vid plankorsning med helbommar eller
halvbommar.

Figur 8, A36 Varning for
Jjdrnvdagskorsning utan bommar. Kan
kombineras med T12 Riktning.

Anvinds vid plankorsning med jarnvig dar
bommar saknas.

A
s

S\

Figur 9, A38 Avstdnd till
plankorsning (fran vdinster A38-1,
A38-2,A38-3).

Anvinds i kombination med skyltning enligt
Figur 7 och Figur 8. A38-1 ska vara placerat
under varningsmarket.
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Viagmarken, vigmarkering,
tilliggstavlor och trafiksignaler

Anvindning

Figur 10, Trafiksignal

Kan forekomma i komplicerade trafikmiljéer och
synkroniseras da med vigskyddsanldggningen.

Kan dven anvandas fristiende utan
vagskyddsanldggning.

Figur 11, Forvarningsljus

Kan anvindas i kombination med Figur 7 och
Figur 8.

Fér inte kombineras med Figur 3. (Annan
ljudsignal som inte har enslagskaraktar far
forekomma).

'
>

Figur 12, Ljudsignaltavla med
tilliggstavla "dagtid"

Kan sittas upp nar vigskyddsanldggning saknas.
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Vagmairken, vigmarkering, Anvindning

tillaggstavlor och trafiksignaler

Fér inte séttas upp. Se TDOK 2015:0311.

Figur 13, Enkel ljussignal samt tavla
med texten "PASSERA EJ SPARET
NAR LAMPAN AR SLACKT”

Kan sittas upp for att varna gdende.

Figur 14, Tavla med texten ”Se upp for

[

tag

Elskyddsportal med varningstavla Ska sattas upp vid elektrifierad jarnvag, dar
viagen inte enbart ar avsedd for gdende och

[ LIVSFARLIC LEDNING |
Se aven TRVINFRA-00126.

Figur 15, J3 Tavla med text
“LIVSFARLIG LEDNING”

TMALL 0205 Handledning 3.0
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Viagmarken, vigmarkering,
tilliggstavlor och trafiksignaler

Anvindning

Kan sittas upp. Kan kombineras med Figur 15.

Livsfarlig
ledning

Figur 17, C17 Begrdnsad fordonshéjd
med tilldggstavla, J3 "Livsfarlig
ledning”

Anvinds tillfalligt nar elskyddsportalen (Figur
15) ar ur funktion.

k

Figur 18, Varningstavla "Varning,
livsfarlig ledning 6ver banan”

Se TDOK 2014:0914
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Viagmarken, vigmarkering,
tillaggstavlor och trafiksignaler

Anvindning

LIVSFARLIG LEDNING
OVER SPAREN

GA EJ NARA
NEDFALLEN TRAD

Figur 19, Varningstavla "Livsfarlig
ledning Gver spéren, gi ej nira
nedfallen trad”

Se TDOK 2014:0914

Figur 20, Agoviigsbom med blixtljus
(X7)

Kan séittas upp vid dgovag, pasparningsplats och

servicevag.

Observera att dgovagsbommen ir en slags

vagbom (X7) och omfattas ddrmed inte av kravet
pa beslut enligt Vdgmdrkesforordningen (SES

2007:90)

Figur 21, Y3 Bom

Satts upp vid helbommar och halvbommar

Bom med vit farg far inte anviandas vid
nybyggnation
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Viagmarken, vigmarkering,
tillaggstavlor och trafiksignaler

Anvindning

Satts upp pa en helboms baksida (mot banan).

Behovs inte vid enbart géng och/eller
cykeltrafik.

Kan séttas upp vid helbommar

Figur 24, Bomsignal

Satts upp vid helbommar och halvbommar

Kan séttas upp pé dgovagsbom
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Vagmairken, vigmarkering, Anvindning
tilliggstavlor och trafiksignaler

Kan sittas upp vid behov

A A

= [P

Figur 25, Varningsmdrke A40 med
tilldggstavla T22 som anger vad
varningen avser. Tilldggstavlor T2
Avstand respektive T12 Riktning sdtts
upp vid behov.

Rekommenderade texter pé tillaggstavlan:

Andamal

Industriomriden
eller vid stora
korbara ytor med
nedsénkt spér.

Plankorsningar med
“farligt vigkron”.

Vig som ar avstiangd
med en dgovigsbom
eller en last grind.

Plankorsning med
upprepade olyckor
och/eller tillbud

Text

Industrispar

Risk for fastkérning
med maskintrailer
vid jarnvagskorsning

Viagbom

Olycksdrabbad
jarnvagskorsning
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8.4 Vagvakt

Foljande kriterier kan vara skal till att tva eller flera vagvakter kravs i en plankorsning:

e Vanlig vag med separat ging- och/eller cykelvig
e Mittseparerad vig

e Vig med flera korfalt i samma korriktning

e Hogt vagflode

e I 6vrigt komplexa trafikmiljoer

8.5 Forenklad bevakning

Om det inte forekommer trafik pd banan med hogre hastighet dn att ett tgsitt vid behov
kan stanna fore en plankorsning, kan sa kallad forenklad bevakning tillaimpas. Mojlighet
att stanna fore en plankorsning finns framfor allt inom hamn- och industriomraden.
Vanligtvis ar sparomrédet inte 6vervakat av ndgon trafikledning och kan ocks& komma
att trafikeras av flera olika jarnvagsforetag.

Observera att vissa alternativ kraver bemanning av mer 4n en person, vilket kan leda till
att inget jarnvagsforetag vill trafikera banan. Vissa alternativ innebar att personal méste
vistas i vigmiljon vilket kan vara olampligt av arbetsmiljoskal.

Forenklad bevakning kan anvindas nar en viagskyddsanlaggning ar ur funktion.

Det finns vid fyra olika bevakningsalternativ. Se &ven TDOK 2016:0061,
Trafikbestammelser for jarnvdg, TTJ, Modul 20.

8.5.1 BEVAKNINGSALTERNATIV 1, VAKT BEVAKAR

Alternativ 1, Vakt bevakar, innebar att vakten star pa vigbanan och varnar
vagtrafikanter med en rod flagga eller genom att visa en lykta med rott ljus. Fler vakter
in en kan férekomma. Detta alternativ ar lampligt néar en vagskyddsanlaggning inte
fungerar som avsett.

8.5.2 BEVAKNINGSALTERNATIV 2, STOPP FRAMFOR

Alternativ 2, Stopp framfor, anvands dir kravet pa narsikt annars inte skulle vara
uppfyllt eller dir det av andra skil finns behov av att stanna fore plankorsningen. Det
framsta jarnvagsfordonet i korriktningen ska stanna omedelbart fore plankorsningen och
far fortsatta nar personalen forvissat sig om att det inte finns ndgot hinder. Det fraimsta
jarnvagsfordonet i korriktningen ska vara bemannat vid detta bevakningsalternativ.

8.56.3 BEVAKNINGSALTERNATIV 3, STH 10

Alternativ 3, sth 10, innebar att sth ar 10 km/h 6ver plankorsningen. Det frimsta
jarnvigsfordonet i korriktningen ska vara bemannat.

Detta alternativ kan tillimpas om végtrafiken ar ringa. Ett annat anvindningsomrade ar
nar banan har en lutning si att ett tAgsatt har svart att starta pd nytt om det tvingas
stanna. Om kravet pé narsikt inte dr uppfyllt kan detta alternativ kombineras med
grundskyddet ljus- och ljudsignaler.
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8.5.4 BEVAKNINGSALTERNATIV 4, VAKT GAR FORE

Alternativ 4, Vakt gar fore, anvands nir sparet ar nedsankt i marken (t.ex. spari ett
hamnomréde) och plankorsningens utstrickning ar svar att avgora. En vakt ska da ga
strax fore tagsattet och varna vagtrafikanter genom att hélla en rod flagga med utstrackt
arm eller genom att visa en lykta med rott ljus.
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9 Styrande dokument

9.1 Lag om lagenhetsregister

Kommunen beslutar om namn pé den vig dir plankorsningen ingér. Detta framgar av
lagen om ldgenhetsregister (SFS 2006:378), 108§. Ytterligare information finns i svensk
standard SS 637003:2015.

9.2 Vagmarkesforordningen

Vem som far sitta upp en viss anordning framgar av Vigmadrkesforordningen (SFS
2007:90). Av 1 kap. 88§ framgéar ocksa att Trafikverket beslutar om mérke A39,
kryssmairke, och sidkerhetsanordning vid en korsning med jarnvag i visst fall ska sattas
upp eller tas bort.
9.3 Trafikférordningen
Kommunen beslutar om stopplikt genom att utfirda en lokal trafikforeskrift enligt
Trafikforordningen (SFS 1998:1276), 10 kap. 3 §) pa:

e vigar dar kommunen ar vighallare

e enskild viag inom tattbebyggt omrade

e terrang
Lénsstyrelsen beslutar om stopplikt genom att utfarda en lokal trafikforeskrift enligt
Trafikforordningen (SFS 1998:1276), 10 kap. 3 §) pa:

e allmin vag dar staten ar vaghéllare

e enskild viag utanfor tattbebyggt omrade

94 Transportstyrelsens regelverk

Transportstyrelsen far ge ut regler som kompletterar Vigmdrkesforordningen (SFS
2007:90).

9.5 Trafikverkets interna regler

Trafikverket ger ut interna regler t ex projekteringsregler for signalsystem och
vagutformning,.
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9.6 Atgéarder vid tillfillig fordndring av végtrafiken

Det kan uppsté risker som inte ursprungligen har beaktats vid valet av skyddsalternativ
for plankorsningen. I samband med storre forandringar av vagtrafiken sisom exempelvis
orienteringstavlingar, anlaggningsarbete, skogsavverkning eller i samband tillfilliga
langsamtgdende vagtransporter kan ytterligare atgiarder behovas for att minimera risker.

Exempel pa atgirder kan vara tillfalliga avsparrningar, vakter, hastighetsnedsattningar
pé banan, omledning av vagtrafik, indamalsenlig placering av parkeringsplatser,
minimera risken att publiken vid ett evenemang tar genvagar over sparet osv.
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10 Plankorsningens trafikmiljo

En plankorsning ska ha en god trafikmiljo som stéder vigtrafikanternas sikra passage

over jarnvagen samt i plankorsningens omgivning. Se dven Vdgars och gators

utformning, VGU samt Trafikverkets publikation 2020:089, Projektering och byggande

av enskilda vdgar.

10.1 God trafikmiljo

En god trafikmiljo vid en plankorsning innebar att:

e den vigtekniska utformningen (lutning, korsningsvinkel, profil, kurvradie,

fordonsmagasin, viagbredd etc) tillgodoser vigtrafikanternas sikerhet.
e ging- och/eller cykelbana finns vid behov.

e bommar som ticker gang- och/eller cykelbana fills samtidigt i bada
fardriktningarna.

e skydd mot obehorigt sparbetrddande finns vid behov.

e signaler, vigméarken och andra anordningar ar korrekt placerade.

e teknikbyggnader (oavsett indamal) eller sténgsel eller motsvarande inte

paverkar siktforhallandet negativt.
e sparomradet inte har skymmande vegetation, oavsett skyddsalternativ.

e svarigheter pa grund av en komplicerad trafikmiljé som kan distrahera

vagtrafikanten dr eliminerade eller kompenserade exempelvis genom att sitta

upp plankorsningsskarmar och férvarningsljus.

e vigens tillatna hastighet inte ar hogre 4n att det 4r majligt att stanna fore
plankorsningen vid varningssignalering. Vigens tillatna hastighet bor inte

overskrida 70 km/h.
e servicefordon gar att parkera trafiksdkert.

e vagtrafikanter varnas (exempelvis med vigmarken) att kora fram till en
plankorsning dar det dr olampligt att passera med vissa viagfordon.

e vintetiden for vagtrafikanter ska vara kort for att forebygga riskfyllt beteende.

e en vigskyddsanliggning for en plattformsovergéng ska ha funktionalitet som

framjar ett sikert beteende bland resenérerna.

e Belysning finns ifall forhallandena pé platsen kraver det.
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10.2 Rekommenderade vagbredder

Med vigbredd menas hir bredden mellan vigbanekanterna.

I sparomradet

Végen bor vara minst 0,5 meter bredare
pé varje sida dn vagen i 6vrigt. Jamfor
aven med VGU.

Syftet ar att forbygga risken att en
vagtrafikant som fardas nira
viagbanekanten fastnar i sparet. En
vandringsled bor inte forses med en
sddan breddning eftersom risken for
obehorig vagtrafik da kan oka.

Plattformsanldggning

2 — 3 meter

Aldre plattformsanliggningar #r byggda
for transporter av resgods till och fran
tagen. Detta behov finns inte langre och
da kan viagbredden minskas. D& behovs
farre och kortare bommar som da kan
forses med bomkjolar. Aven hiignaden
kan goras mer andamalsenlig.

Halvbommar

Minst 6 meter

Det bor vara mojligt for tva viagfordon att
motas i plankorsningsomradet

Géng- och eller cykelbana

3 meter

Det finns normalt ett utrymme f6r sno
mellan vigbanekanten och bomdrivet.
Om vigbanan gors bredare bor
bomdriven placeras i direkt anslutning till
viagbanekanten.

Vandringsled

1- 2 meter i sparomradet.

Skoteroverfart

3 meter

Overfarten bor dessutom vara forsedd
med fysiskt hinder som begriansar
fordonets bredd till maximalt 3 meter.
Syftet ar att forebygga risken for obehorig
vagtrafik.

Agoviig

3 meter

Plankorsningen utformas si att en
skordetroska med utfllt skordebord kan
passera utan att hindras av stolpar och
bomdriv. Ett skordebord kan ha en bredd
upp till dtta meter.
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11 Plankorsningars livscykelkostnader

Syftet med att berdkna en plankorsnings livscykelkostnad ar att utreda ifall det ar
samhillsekonomiskt motiverat att:
e Anvinda en hogre skyddsniva i plankorsningen dn vad som anges i TDOK
2015:0311 Plankorsningar — Val av skyddsalternativ

¢ Slopa plankorsningen (och leda om végtrafiken)

e Ersitta plankorsningen med en planskild korsning.

En plankorsnings livscykelkostnad beridknas pa 30 ar, den tid det vanligen ar ekonomiskt
fordelaktigt att anvénda anldggningen. Livscykelkostnaden bestar av kostnader for:
e Projektering

e Anskaffning av materiel
e Byggnation

e Forebyggande underhéll
e Avhjilpande underhall

e Drift
e Olyckor
e Slopning

I praktiken kan den tekniska livslingden vara betydligt lingre dn 30 4r men d& med 6kad
risk for fel och storre underhéllskostnader.

Livscykelkostnaderna har inte gétt att berdkna i denna utgéva av handledningen pa
grund av kommande byte till annan teknik i vigskyddsanliggningarna.

Kostnader for ombyggnation i néraliggande stéllverk ingér inte i plankorsningens
livscykelkostnader.

11.1 Projektering, anskaffning, byggnation

Byggnation eller forandring av en plankorsning kraver projektering, men
projekteringskostnaden for en specifik plankorsning ar svar att forutsaga. Kostnaden
paverkas exempelvis av om plankorsningen utgor ett eget projekt eller om den ingar i ett
storre projekt.

Anskaffning av strategisk materiel, till exempel signalsystem, ska ske via Trafikverket
Materialservice som ocksa kan lamna uppgifter om kostnader. Material som till exempel
grus handlas upp i varje enskilt fall.

Med byggnation menas det arbete som kravs for att plankorsningen ska kunna tas i bruk.
Kostnaden varierar mellan olika projekt.

11.2 Forebyggande och avhjalpande underhall

Forebyggande och avhjilpande underhéll ar det arbete som kravs for att plankorsningen
ska bibehalla respektive aterfa sin funktion. Kostnaderna bestar av materielkostnad,
arbetskostnad, kostnader for besiktning samt reskostnad.
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1.3 Drift

Elkostnader (ndtkostnader och forbrukningskostnader) och it-kostnader férekommer for
aktiva skyddsalternativ.

11.4 Olyckor

Vid berdkning av forviantad olyckskostnad for en plankorsning med ett visst
skyddsalternativ ska olycksstatistik for plankorsningar med samma skyddsalternativ
under de fem senaste dren anvindas. Samhillets kostnader for dodade och skadade samt
materiella kostnader enligt Analysmetod och samhdllsekonomiska kalkylvdrden for
transportsektorn, ASEK, ska anviandas vid berdakningen. ASEK anger exempelvis
kalkylvarden for dodsfall.

11.5 Slopning

Nir en plankorsning slopas uppstar kostnader for att ta bort teknisk utrustning samt att
aterstilla marken. Arbetsinsatsen omfattar projektering, anskaffning och byggnation.
Kostnaden for att slopa en plankorsning kan variera betydligt beroende pa lokala
omstiandigheter. Det kan ocksé finnas kostnader for att leda om végtrafiken sa att den
kan korsa jarnvagen pa nigot annat satt.

I kostnaden for slopning ingar exempelvis kostnader for borttagning av signalteknisk
utrustning och elskyddsportaler, spararbeten, stangsling, dterstillande av diken samt
administrativa kostnader sdsom projekterings- och lantmaéterikostnader.
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12 Samverkan med plankorsningens intressenter

Plankorsningar berér manga intressenter i samhillet. I detta avsnitt ndimns de viktigaste
intressenterna.

121 Lansstyrelser

Lansstyrelsen ar samradspart i planfrigor som berdr jarnvag. Vid plansamrad ska
Trafikverket bevaka plankorsningsfrdgorna och pigéende planverksamhet.

Genom ett fortlopande samarbete med lansstyrelsens lantbruksenhet eller motsvarande
markfunktion pa lansstyrelsen kan viardefull information fas om aktuella markforvarv
och tankbara markrationaliseringar, vilket kan paverka plankorsningar (i forsta hand
dgovagar och lokala vagar). Samtidigt far lansstyrelsen inblick i vilka jarnvégsstrackor
som prioriteras for slopande av plankorsningar, men ocksa vilka enstaka plankorsningar
som anses sarskilt angeldgna att slopa.

Lansstyrelsen fattar bland annat beslut om lokala trafikforeskrifter pa statlig vag nir det
giller stopplikt liksom i vissa fall hogsta tillatna hastighet.

12.2 Lantmaterimyndigheten

For att ett servitut i en plankorsning ska kunna upphévas behover
Lantmiterimyndigheten besluta om en fastighetsreglering.

Trafikverket kan ans6ka om ett markanviandningsservitut for att sikerstélla att
markégarens verksamhet inte orsakar skymd sikt i en plankorsning.

12.3 Skogsstyrelsen

En ersittningsvig kan i vissa fall dven vara till nytta for skogsbruket. Trafikverket bor i
sddana fall samverka med Skogsstyrelsen och andra intressenter nir det giller val av
strackning och mojlighet till samfinansiering.

12.4 Kommuner

Trafikverket bor ta del av kommunernas 6versikts- och detaljplaner i ett sa tidigt skede
som majligt.

Trafikverket bor bevaka mojligheterna att slopa plankorsningar och ersétta dem med
andra godtagbara passagemojligheter. Gdendes ovilja mot att ta en langre fardvag
behover beaktas. Trafikverket ska bevaka att inga nya plankorsningar byggs utover vad
som ségs i TDOK 2105:0311 Plankorsningar — Val av skyddsalternativ.

Om kommunens planering strider mot Trafikverkets uppfattning kan Trafikverket
overklaga enligt Plan- och bygglagen (SES 2010:900).

12.5 Information till allmanheten

Det kan ibland vara befogat att informera allmidnheten i samband med
plankorsningsétgarder, exempelvis nér en plankorsning ska slopas eller stangas for viss
trafik eller en vigskyddsanlaggning tas bort utan att plankorsningen slopas. Vad som
behover kommuniceras och valet av kommunikationskanaler samt malgrupp ska
beslutas i varje enskilt fall och i samrad med berdrd vaghallningsmyndighet.
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13 Mark- och rattighetsfragor

For att kunna genomfora ett plankorsningsprojekt beh6ver man ofta ta mark i ansprak.
Vanliga orsaker till markansprak ar att man behover bygga en ersattningsvag for att
kunna leda om vigtrafiken eller att man behdver vidta atgirder for att forbattra sikten.
Ett annat skil kan vara att man vill géra en plankorsning 6verflodig genom att
Trafikverket koper den mark dit vigen leder.

Ersattningar som kan bli aktuella vid slopande av plankorsningar utgors vanligen av
kompensation for markintréng, langre korviag och skador i 6vrigt som ett slopande
fororsakar. Vid berdkning av storleken pé ersiattningarna utgér man fran
berdkningsmetoder som ar allmént vedertagna for liknande situationer, se TDOK
2011:483 (tidigare BVH 806.5), Riktlinjer vid markforhandling.

13.1 Vagratt

Om vigarna som leder till en plankorsning ar statliga ar det Trafikverket som ar
vaghéllare och som ddrmed beslutar om férdandringar. Om en saddan plankorsning slopas
hanteras fragan i princip enligt Trafikverkets planprocess och drendet resulterar sa
smaningom i en viagplan. I och med att vigplanen vinner laga kraft far Trafikverket ratt
att dra om vagen enligt vagplanen (vagratt). Ersattningar till markagare hanteras av
Trafikverket. I enklare fall kan en vigomlaggning goras utan nagon viagplan, men detta
forutsitter att Trafikverket kan komma 6verens med samtliga ber6rda markégare.

13.2 Servitut

13.2.1 UPPHAVANDE AV SERVITUT

En fastighet som behover anvinda en viss plankorsning har oftast laglig ratt till detta i
formen av ett servitut som belastar jarnvagsfastigheten. Alternativt deltar fastigheten i en
gemensamhetsanliggning, for vilken upplatits rétt att korsa jairnvagen pa ett visst stille.
For att en korsning ska kunna slopas &r det nodvéandigt att denna rétt till verfart
upphévs genom en lantmaéteriférrattning.

Nir en plankorsning vid enskild vig slopas innebér detta att de réattigheter att korsa
jarnvégen (servitut) som omgivande fastigheter fatt en gang i tiden ska upphora att gilla.
En lantmaiteriférrattning ar alltid nodvandig nir ett servitut ska upphéavas. Oftast behovs
ersattningsvagar for att leda om végtrafiken. Detta innebar markintrang vilket ocksa
kraver lantmateriforrattning. Vanligen 6verléts forvaltning av ersédttningsvagar till en
eller flera samfallighetsféreningar. En ersiattningsvig som ar avsedd for endast en
fastighet 6verlamnas till fastigheten. Om det ar mojligt ska markbyten goras sa att
plankorsningen inte behdvs. Da behovs det inga ersidttningsviagar.

Flertalet plankorsningar inom samma geografiska omrade bor hanteras samtidigt. Detta
effektiviserar samrad och tillstdindsprévning enligt miljobalken.

13.2.2 SIKTFORBATTRING

Om infrastrukturforvaltaren vill forbattra siktforhallanden vid en plankorsning genom
att avverka skog eller réja vegetation invid jarnvagsfastigheten maste ett servitut skapas.
Servitutet kan ocksa reglera hojd pa grodor pa odlad mark med syftet att sdkra
siktstriackor. Se d&ven TDOK 2018:0265, Vegetationsrijning.
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13.3 Jarnvagsplan

En jarnvigsplan kan behova upprittas for att kunna slopa en plankorsning, dven om
dtgirden inte ar byggande av jarnvag. Se vidare Lag om byggande av jarnvdg (SFS
1995:1649).

13.4 Avtal med markagare

En markagares samtycke behovs vid markintrang exempelvis for att bredda viagen vid
plankorsningen. Detta ska regleras i ett avtal.
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