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1 Syfte

Detta dokument anger riktlinjer for Trafikverkets arbete med plankorsningar mellan vig-
och jarnviagstrafik, med syftet att &stadkomma en tillfredsstillande trafiksikerhet i
korsningarna.

Dokumentet vinder sig till den som:
o foreslar och beslutar om skyddsalternativ i plankorsningar

e utreder, planerar, projekterar, bygger och underhaller jirnvig eller vig med
plankorsningar

o  for Trafikverkets riakning yttrar sig i arenden enligt Plan- och bygglagen
(2010:900) och miljobalken (1998:808)

o  for Trafikverkets rakning handlidgger beslut enligt Vigmdrkesforordningen
(2007:90).

2 Omfattning

Detta dokument innehaller riktlinjer for
e forvaltning av plankorsningar.

e val av skyddsalternativ i plankorsningar.
e slopande av plankorsningar.
e anordnande av plankorsningar.

e uppfoljning av trafiksdkerhetspaverkande faktorer.

Dokumentet ska tillampas av Trafikverket vid ny- och ombyggnad av jarnvig men aven i
langsiktiga forbattringsplaner for befintliga banor. Se 4&ven TDOK 2017:0367
Trafikverkets hantering av plankorsningar.

Dokumentet kan dven utgora ett stod for andra infrastrukturforvaltare dn Trafikverket
som ska ta fram motsvarande regler.

Dokumentet behandlar inte faunapassager och inte heller tekniska 16sningar for
plankorsningar.
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3 Definitioner och forkortningar

A-skydd

Blockerande viagfordon

Dubbelspar

ERTMS

Gangtrafik och/eller
cykeltrafik som innebir
siarskilda risker

Fordonsmagasin

Forenklad bevakning

Komplicerad trafikmiljo

Lokal viag

Langsamtgiende
vigfordon

Nedsankt spar
Narsikt

Trafikverksamhet for att forhindra eller begriansa rorelser med
sparfordon inom ett begrinsat omréde. Se vidare TDOK 2015:0309
Trafikbestimmelser for jdrnvdg, Modul 12, A-skydd.

Blockerande viagfordon betyder att vigfordon kan komma att
hindra andra vigfordon fran att lamna korsningsomradet. Detta
kan intréffa till exempel pa grund av kébildning 6ver sparet nar
fordon maéste lamna foretrade for att kéra ut pa en storre vag.

Plankorsningen har tva spar dar spargdende fordon kan passera
oberoende av varandra.

European Rail Traffic Management System (ERTMS) ar ett EU-
gemensamt signalsystem for jairnvagar med syftet att mojliggora
gransoverskridande tagtrafik.

Géende och/eller cyklister kan komma i klungor eller i stor
utstrackning vara oerfarna. Det giller exempelvis plankorsningar i
narheten av storre arbetsplatser, idrottsanldggningar, badplatser,
vardinrattningar, skolor och liknande.

I detta dokument en del av vigen dar tillfalligt stillastdende
vagfordon kan forekomma utan att blockera plankorsningen.

Skyddsalternativ som innebar att ett jarnviagsfordon passerar en
plankorsning i 1&g hastighet och dar foraren kan ha hjalp av en
vagvakt. Se TDOK 2017:0367 Trafikverkets hantering av
plankorsningar.

Komplicerad trafikmiljo innebir att forhéllandena ar sidana att
man kan befara att viagtrafikantens uppmarksamhet i avseviard
grad dras till annat dn vigskyddsanldggningen eller ett annalkande
tdg. Det kan gélla plan- eller profilférhéllanden, anslutande vagar,
annan trafik, reklamskyltar eller nagot annat som distraherar invid
eller pé vagen.

Som lokal vag riaknas tillfartsvag till enstaka bostadsfastighet eller
fritidsfastighet och dar niringsverksamhet inte genererar
ytterligare trafik 6ver plankorsningen. Om det férekommer
sdsongsvis 0kning av trafikflodet, till exempel i anslutning till en
badplats, ska vigen inte anses vara en lokal vig.

Langsamtgaende vigfordon innebir att andelen traktorslap,
jordbruksmaskiner eller motsvarande, som regelbundet trafikerar
plankorsningen bedoms vara betydligt storre dn genomsnittet pa
likartade vagar (galler inte dgovagar).

Spar forlagt i en viagbana eller pa en 6ppen hardgjord yta.

Avstand langs banan som ar beroende av banans storsta tilldtna
hastighet och pa vilket en vagtrafikant 3 - 5 meter frin narmaste ral
kan se ett tdg som narmar sig plankorsningen. Narsikt minst 10 s
betyder att tiget ska synas i minst 10 sekunder innan taget passerar
plankorsningen. Se vidare TDOK 2014:0228 Plankorsning,
stktmdtning.



TMALL 0202 Riktlinje v 2.0

@n
1y TRAFIKVERKET  RIKTLINJE 5 (28)

DokumentID
TDOK 2015:0311

Plankorsning

Plattformsovergang

Plk-webb

Pasparningsplats

Regelbunden vigtrafik

Servicevig

Skoteroverfart

Skyddsalternativ

Skyddsanordningar

Sporadisk vagtrafik

Sth

Sarskilda risker

Tittbebyggt omrade

Vandringsled

Vanlig viag

Version

3.0

I detta dokument anvinds termen plankorsning for en korsning i
samma plan mellan jarnvag och vig. Se dven definitionen av vdg i
detta dokument.

En vag som korsar jarnvag i anslutning till plattform for exempelvis
resande.

It-system avsett for att lagra, uppdatera och presentera data for
plankorsningar i Sverige.

Sarskilt anordnad plats dir viagfordon som ar utrustade for att dven
kunna framforas pa jairnvag kan 6verforas fran vag till spar eller
omviant. En pdspérningsplats dr dtkomlig fran enbart ena sidan av
banan.

Vigtrafik som forekommer regelbundet. Jaimfor med sporadisk
vdgtrafik.

Plankorsning avsedd for interna transporter i samband med
jarnvagsverksamhet och dar atgarder som forhindrar obehorig
vagtrafik har vidtagits.

En markerad 6verfart, huvudsakligen avsedd for snoskoter.

Den kombination av skyddsanordningar som finns i en viss
plankorsning. Kan dven vara inget skydd alls.

Anordningar och atgarder som ar till for att gora vagtrafikanten
uppmarksam pé en plankorsning och de faror som finns vid
passage av denna. Skyddsanordningar kan vara antingen passiva,
exempelvis vigmarken, eller aktiva i form av
vagskyddsanldggningar eller vigvakter.

Vagtrafik, vanligtvis inte forutsagbar som forekommer i
storleksordningen nagon eller nagra ganger om aret. JAamfor med
regelbunden vdgtrafik.

Storsta tillatna hastighet, sth anger den storsta tilldtna hastigheten
for ndgot jarnvagsfordon vid plankorsningen uttryckt i km/h for
négot spar och nigon korriktning.

Se definitionerna "Gangtrafik och/eller cykeltrafik som innebar
séarskilda risker” och ” Viagfordon som innebar sarskilda risker”.

Omréde som kommunen genom en lokal trafikforeskrift beslutat
vara tiattbebyggt med stod av Trafikforordningen (1998:1276).

En r6jd och oftast uppmarkt gangstig avsedd for rekreation och
motion.

Se vag.


https://sv.wikipedia.org/wiki/Rekreation
https://sv.wikipedia.org/wiki/Motionsidrott
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Vag

Vagbredd

Viagfordon som innebér
siarskilda risker

Vighallare

Vighallningsmyndighet

Viagskyddsanliggning

Vagtrafikant

Agovig

Version
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Definition ur forordning (2001:651) om vdgtrafikdefinitioner:

1. Ensadan vag, gata, torg och annan led eller plats som
allmént anvands for trafik med motorfordon,

2. enled som ar anordnad for cykel,

3. en ging- eller ridbana invid vag enligt 1 eller 2.

I detta dokument avses med vig dessutom:

4. Lokal vag, 4govag, servicevig, gangstig,
plattformsovergang, skoteroverfart, vandringsled eller vig
till pasparningsplats.

I detta dokument avses med "vanlig vag”:

e En vig enligt punkt 1 och som inte uppriknas i punkt 4.

Anger minsta viagbredden mellan vigbanekanterna (inte
vagmarkeringarna) 25 m fore plankorsningen.

Viagfordon som kan ge svara foljder vid en olycka, bedoms
forekomma betydligt mer frekvent &n genomsnittet pé likartade
vagar. Det kan gilla exempelvis transporter av farligt gods, tunga
transporter, bussar eller skolskjutsar.

Den som ansvarar for vigens byggande och drift. En vighallare kan
vara statlig, kommunal eller enskild.

D4 staten ar viaghallare, den till Trafikverket horande regionala
forvaltning som regeringen bestimmer och, da en kommun ar
véaghéllare, den kommunala ndmnd som kommunfullmiktige utser
dartill. Se Viglagen (1971:948).

Vid enskild vig ar kommunen vaghallningsmyndighet inom
tattbebyggt omrade och staten utanfor tiattbebyggt omrade.

Gemensam bendmning for aktiva skyddsanordningar med signaler
och/eller bommar som varnar vigtrafikanter {for jarnvagsfordon
som narmar sig plankorsningen.

En person som fardas pa en vag, till fots eller med ett fardmedel.

En vag som leder till en fastighets akermark eller skogsmark och
som ir avsedd enbart for fastighetens eget bruk och inte for ndgon
annan trafik.
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4 Ansvar

Den som enligt TDOK 2010:14, Trafikverkets arbetsordning har ansvaret for
trafiksdakerheten pa jarnvag ansvarar for att detta dokument hélls uppdaterat.
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5 Bygga nytt, forvalta och slopa plankorsningar

Detta avsnitt avser plankorsningar pa jarnvagar som forvaltas av Trafikverket.

5.1 Bygga nya plankorsningar

Trafikverket ska ha en aktiv roll i samhéllsplaneringen, exempelvis vid samrad om
detaljplaner, och verka for bra trafiklsningar.

Nya plankorsningar far byggas i féljande fall under forutsittning att kraven i Tabell 2
uppfylls:

e Ny plankorsning far byggas om den 6vertar vigtrafik fran en annan plankorsning
som slopas och sth ar hogst 160 km/h.

e Ny plattformsévergang far byggas.
e Ny separat gang- och cykelbana far byggas invid en befintlig plankorsning.

e Ny skoteroverfart eller en ny vandringsled far byggas om det behovs for att
framja det rorliga friluftslivet.

e Ny plankorsning for gang- och cykeltrafik far byggas om det behovs for att
tillgodose behovet av passagemdjligheter 6ver jairnvagen.

e Ny pésparningsplats far byggas.

e Ny servicevig far byggas.

e Ny plankorsning far byggas innanfor skalskydd, t ex inom industrifastighet.

e Ny plankorsning far byggas 6ver ett spar med sth 40 km/h om kommunen sa
beslutar i detaljplan eller liknande.

I 6vrigt uppfylla krav som framgér av annan dokumentation, exempelvis Krav for
vdgars och gators utformning, VGU samt Utformning av den fysiska miljon pa
stationer for personer med funktionsnedsdttning (se aven Trafikverkets Publikation

2015:237).

5.2  Nar plankorsningar inte far byggas

Plankorsning, annat dn servicevig och pasparningsplats, far inte byggas i nagot av dessa
fall:

e Nybyggd jarnvag, inklusive jarnvig som ersitter eller kompletterar befintlig
jarnvag och dar sth 6verskrider 40 km/h.

e Banans storsta tilldtna hastighet 6verstiger 160 km/h.

e Jarnviag med tv eller flera spar, dir samtidiga tgrorelser ar majliga och dar sth
overstiger 40 km/h pa négot spér.

e Jarnvig dar det ar sannolikt att stillastdende tdg kommer att blockera
plankorsningen.

5.3 Tillfélliga I6sningar

I vissa situationer behover jarnvagen korsas pa grund av tillfalliga behov, till exempel vid
avverkning av skog eller vid tillfalliga transporter. Det kan 16sas med négot av foljande
alternativ:
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e Alt 1: Bygg en plankorsning och forse den med skydd enligt reglerna for dgovag i
Tabell 2. Slopa den nar arbetet ar klart. En sddan plankorsning far finnas i hogst
ett ar.

e Alt 2: Behovet av att kunna korsa jirnvigen hanteras genom att jarnvagstrafiken
stiangs av med ett A-skydd. Infrastrukturforvaltaren ska hindra att vagfordon kan
passera Gver spiret under den tid som ett A-skydd inte ar anordnat. Hindret ska
inte gd att ta bort med handkraft.

Trafikverket kan teckna avtal med en markéigare om en framtida passage av jairnviagen
for ett tillfalligt endamal. For ett sddant avtal giller:

e Avtalet ska vara registrerat i ett it-system s att det kan knytas till en viss plats pa
banan.

e Viait-systemet ska avtalsdokumentet vara spéarbart.

5.4 Plankorsningens trafikmiljo

En plankorsning ska ha en trafikmiljé som stoder vigtrafikanternas sikra passage éver
jarnvagen. Se dven Vdgars och gators utformning, VGU.

En god trafikmiljo vid en plankorsning innebar att:
e Krav pa vagteknisk utformning av plankorsningen (lutning, korsningsvinkel,
profil, kurvradie, fordonsmagasin, vigbredd etc) ar uppfyllda.

e  Gang- och cykelbana finns vid behov.
e Skydd mot obehorigt sparbetriadande finns vid behov.
e Signaler, vigmairken och andra anordningar ar korrekt placerade.

e Fasta féoremal vid plankorsningen inte dr en fara for vagtrafikanterna vid
pakorning.

e Teknikutrymmen eller stingsel eller motsvarande inte paverkar siktforhallandet
negativt.

e Sparomradet inte har skymmande vegetation, oavsett skyddsalternativ.

e Svarigheter pa grund av en komplicerad trafikmiljo som kan distrahera
vagtrafikanten ar eliminerade eller kompenserade exempelvis genom att sitta
upp plankorsningsskarmar och férvarningsljus.

e Vigens tillatna hastighet inte dr hogre dn att det dr mojligt att stanna fore
plankorsningen vid varningssignalering. Vagens tilldtna hastighet bor inte
overskrida 70 km/h.

e Servicefordon gar att parkera trafiksdkert.

e Vigtrafikanter varnas for att kora fram till en plankorsning dar det ar olampligt
att passera med vissa viagfordon.

e Vintetiden for vagtrafikanter ska vara kort for att forebygga riskfyllt beteende.

e En vigskyddsanldggning for en plattformsovergang ska ha funktionalitet som
framjar ett sikert beteende bland resenirerna.
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5.5 Vagvakt

Det ska i foljande fall finnas en vigvakt som manuellt bevakar en plankorsning, som
forvaltas av Trafikverket:

e nir en viagskyddsanldggning ar felaktig (varnar inte nir tdg kommer eller varnar
dven om tag inte kommer)

e vid arbete pa sparet som paverkar viagskyddsanldggningen

e nir det, till exempel pa grund av en tillfillig 6kning av vigtrafiken, behovs i en
plankorsning utan viagskyddsanldggning.

Vagvakten ska vara utrustad och ge tecken enligt Vidgmadrkesforordningen (SFS
2007:90), dar vagvakten benamns vakt.

Det ska finnas tvé eller flera vigvakter i en plankorsning om férhéllandena pé platsen
kraver detta. Sddana plankorsningar ska vara sokbara i ett it-system och &tkomligt for
den som for Trafikverkets rakning ska tillhandahalla vagvakter.

Se aven TDOK 2016:0045 Trafikbestammelser for jarnvdg, TTJ, Modul 7.

5.6 Stadnga en plankorsning

Om det dr uppenbart att en plankorsning inte langre anviands ska den om mojligt
stdngas. Kéannetecken kan vara att vigbanan i sparet saknas och/eller att vigen fram till
plankorsningen ar oframkomlig.

For att en plankorsning ska anses vara stangd kravs att:
e Vigbeldggningen i sparet ska vara borttagen.
e Den vig som tidigare korsade sparomradet ska vara borttagen.
e Diken ska i forkommande fall vara aterstillda.
e Stingseloppningar ska sittas igen.
e Kryssmirken och sikerhetsanordningar ska tas bort
o Elskyddsportaler ska tas bort.

e Korsningen ska vara registrerad som stingd i it-systemet Plk-webb.

En stingd plankorsning behover inte besiktigas eller underhallas. Formellt finns
plankorsningen kvar och kan i en framtid komma att ater tas i drift.

En stiangd plankorsning ska om mdjligt slopas.

En plankorsning registrerad som stangd ska ater séttas i drift om ovanstdende krav for
att stdnga en plankorsning inte ar uppfyllda.

Om banan har férandrats (se avsnitt 7.1) ska plankorsningens skyddsalternativ viljas
enligt Tabell 2 annars Tabell 1.
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5.7 Slopa en plankorsning

Plankorsningar ska om mojligt slopas, under forutséattning att detta inte kommer i
konflikt med behovet att kunna korsa jarnvagen sikert. Gdendes ovilja att ta omvagar
maste beaktas.

Nar en plankorsning slopas, ska alla tekniska anordningar tas bort och marken
aterstillas. Servitut ska i forekommande fall vara upphéavda.

En plankorsning registrerad som slopad kan inte dter sittas i drift.

5.8 Otillaten passage

En otilldten passage kdnnetecknas av att jarnvigen uppenbart passeras utan att
infrastrukturfoérvaltaren har medgett detta.

Om otillatna passager forekommer ska infrastrukturforvaltaren vidta atgarder sa att den
berorda trafiken styrs till att korsa jarnvigen pa ett tillatet sétt. Passagemdjligheter kan
behova ses 6ver och vid behov forbattras. Se dven avsnitt 5.1 Bygga nya plankorsningar.

5.9 Jarnviag som inte trafikeras

Nir en jarnvag inte langre ska trafikeras ska kryssmérken och skyddsanordningar ses
over:

e Alt 1: Banan har ingen trafik men den underhaélls fortfarande: Befintligt
skyddsalternativ behalls oforandrat och 6vriga vigmarken ska vara kvar.

e Alt 2: Underhéllet av banan har upphort men sparet i plankorsningen ligger
kvar: Ljussignaler, ljudsignaler och bommar ska i forekommande fall tas bort.
Kryssmdirken far limnas kvar. Ovriga vigmirken ska anpassas till forhallandena
pé platsen.

e Alt 3: Spéret i plankorsningen ar obrukbart men finns kvar pa bida sidor om
plankorsningen: Kryssmdrken, ljussignaler, ljudsignaler och bommar ska tas
bort. Ovriga vigmarken ska anpassas till forhallandena pa platsen.

o Alt4: Banan tas bort i sin helhet: Kryssmdrken, ljussignaler, ljudsignaler och
bommar ska tas bort. Ovriga vigmairken ska tas bort.

Nir trafiken pé banan tillfalligt inte trafikeras (exempelvis pa grund av banarbete) ska
skyddsanordningarna om mojligt vara i drift som vanligt. Om viagskyddsanlaggningar
riskerar att varningssignalera obefogat ska foljande atgarder vidtas:

e Bommar ska antingen spérras i upplyft lage eller demonteras

e Signaler mot vagen ska tickas 6ver

e Kryssmirken ska vara kvar

o  Ovriga vigmirken ska vara anpassade till forhillandena p4 platsen
Atgirderna kriver beslut enligt Vigmdrkesforordningen (SFS 2007:90).

Vigtrafiken ska vid behov regleras med en trafikanordningsplan.
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6 Skyddsalternativ i plankorsningar
En plankorsning har alltid ett grundskydd som ar nagot av féljande:

Helbommar
Halvbommar

Ljus- och ljudsignaler
Ljussignaler (enbart)
Ljudsignaler (enbart)
Kryssmairke
Oskyddad

Ett grundskydd kan kombineras med ett eller flera tillaggsskydd. Tillaggsskydden och
hur dessa kan kombineras med grundskydden beskrivs narmare i TDOK 2017:0367
Trafikverkets hantering av plankorsningar.

Vid plankorsningar kan det ocksa finnas annat #n grundskydd och tillaggsskydd,
exempelvis ljudsignaltavlor och intrangsskydd.

Grundskyddet Oskyddad har ibland av ldsbarhetsskal utlamnats i tabellerna below i de
fall dir det finns ett tillaggsskydd.

6.1

Tillatna skyddsalternativ

Vilka skyddsalternativ som ar tillditna framgar av Tabell 1 och Tabell 2.

Tabell 1 giller befintliga plankorsningar s lange inget fordndras och
plankorsningen ligger kvar som den gjort under lang tid.

Tabell 2 giller vid ombyggnad eller omprévning av skyddsalternativ samt vid
byggande av ny plankorsning.

Tabell 3 giller istillet for Tabell 2 for plankorsningar med sirskilda
trafikforhallanden

Tillatet tills vidare enligt Tabell 1 innebar att skyddsalternativet ar tillatet under foljande
forutsattningar:

Det finns en beslutad atgird i ett planeringsunderlag, en handlingsplan eller
motsvarande.

Atgirden ska leda fram till att skyddsalternativet uppfyller kraven enligt Tabell 1
(forutom "tillatet tills vidare”), Tabell 2 eller Tabell 3.

Beslutade atgarder ska hanteras i it-systemet Plk-webb.
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Tabell 1. Tilldtna skyddsalternativ i befintliga plankorsningar

Nuvarande Banans hastighet, sth (km/h)

skyddsalternativ Sth hogst 8o Sth 81 - 140 Sth 141 — 200

(Tabell 1)

Helbommar (gula) utan | P4 alla vdigar utom dgovig och paspérningsplats: Tilldtet upp till sth 160 km/h
hinderdetektor

Over 160 km/h: TillGtet vid enbart géng- och cykeltrafik

Over 160 km/h, med tilliggsskyddet fordrojd bomfillning: Tilldtet tills vidare

Helbommar (gula) med
hinderdetektor

P& alla vagar utom dgovig och pasparningsplats: Tilldtet

Helbommar (vita)

Vid plattformsévergang eller servicevag: Tillatet | Tilldtet tills vidare

Halvbommar

P4 alla viagar utom dgoviag och pasparningsplats: Tilldtet upp till sth 160 km/h

Ljus- och ljudsignal
(utan gangfalla)

Enkelspar: TillGtet

Enkelspar: Tillatet tills | -
vidare

Ljus- och Jjudsignal med
gangfalla

Tillatet

Gang- och/eller cykeltrafik som inte innebar sarskilda
risker: TillGtet

Gang- och/eller cykeltrafik som innebar sarskilda
risker: Tilldtet tills vidare

Ljussignal Upp till sth 40 km/h: Tilldtet
(utan ljudsignal)
Ljudsignal Enbart géng- och/eller cykeltrafik som inte innebér séarskilda risker: TillGtet

(utan ljussignal)

Enbart géng- och/eller cykeltrafik som innebar sarskilda risker: Tilldtet tills

vidare
Kryssmirke Enkelspér och nirsikt minst 10 s: -

TillGtet

Enkelspéar och nirsikt mindre an 10 s: Tilldtet

tills vidare
Kryssmarke med Enkelspar och niarsikt minst 10 s: TillGtet Skoterdverfart, narsikt
stopplikt minst 10 s, enkelspar:

Tillatet upp till sth 160
km/h
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Nuvarande Banans hastighet, sth (km/h)
skyddsalternativ Sth hogst 80 Sth 81 - 140 Sth 141 — 200
(Tabell 1)
Kryssmarke med Enkelspar och narsikt minst 10 s och gang- Vandringsled (eller
gangfalla och/eller cykeltrafik som inte innebar sarskilda | gangstig som leder till

risker: Tilldtet

Enkelspér och narsikt mindre an 10 s: Tilldtet
tills vidare

enstaka fastigheter), ej
tattbebyggt omrade, narsikt
minst 10 s, enkelspar:
Tillatet upp till sth 160
km/h

Oskyddad med gangfalla

Enkelspéar och nérsikt minst 10 s och géng-
och/eller cykeltrafik som inte innebar sirskilda
risker: TillGtet

Enkelspér och narsikt mindre an 10 s: Tilldtet
tills vidare

Vandringsled (eller
gangstig som leder till
enstaka fastigheter), ej
tiattbebyggt omrade, narsikt
minst 10 s, enkelspar:
Tillatet upp till sth 160
km/h

Oskyddad

Agovig pa enkelspar och nirsikt minst 10 s:
Tillatet (kryssmdrke far sattas upp)

Vid enkelspar, vig som inte adr 4govag och
narsikt minst 10 s: Tillatet tills vidare
(kryssmdrke far sattas upp)

Enkelspér och narsikt mindre &n 10 s: TillGtet
tills vidare (kryssmdrke far sattas upp)

Servicevag eller
pasparningsplats:
Tillatet

Servicevag eller
pasparningsplats:
Tillatet tills vidare

Servicevag eller
pasparningsplats: TillGtet
tills vidare

Oskyddad med E-signal | Agovig pa enkelspér: Tilldtet tills vidare Tillatet tills vidare
Viég som inte ar agovag pa enkelspar: Tillatet
tills vidare
Kryssmirke med E- Agovig pa enkelspar: Tilldtet tills vidare Tillatet tills vidare
signal
Vég som inte ar agovag pa enkelspar: Tillatet
tills vidare
Varningsmarke A36 Servicevig och sth upp till 50 km/h: Tillatet

med forvarningsljus
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Nuvarande Banans hastighet, sth (km/h)
skyddsalternativ Sth hogst 80 Sth 81 - 140 Sth 141 — 200
(Tabell 1)
Gula ljussignaler (med Vid plattformsovergang: TillGtet Tillatet tills vidare
texten ”Stop”)
Gula ljussignaler(med
texten ”Stop”) samt vita
bommar
Agoviigsbom Agovig, servicevig och pasparningsplats: Agovig, servicevig och
TillGtet pasparningsplats pa
enkelspar: Tillatet upp till
sth 160 km/h
Agoviigsbom med Agovig: TillGtet
hinderdetektor
Servicevig och pasparningsplats: Tillatet (dven ndr sth 6verstiger 200 km/h)
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samt 6vriga forhallanden. Tabellen ska tillimpas néar en befintlig plankorsning ska fa ett
omprovat skyddsalternativ eller nar en ny plankorsning ska byggas.

Med "banans hastighet” menas den hogsta hastigheten (sth) for ndgot spar i
plankorsningen och f6r ndgon korriktning.

Oavsett skyddsalternativ far en plankorsning inte vara beldgen s att den riskerar att

blockeras av stillastdende tag.

Tabell 2. Val av skyddsalternativ utifran banans hastighet, ndrsikt, plankorsningstyp

och antal spar

Nérsikt mindre dn 10 s:
Agovdgsbom

Plankorsningstyp Banans hastighet, sth (km/h)

(Tabell 2) Sth hogst 8o Sth 81 - 140 Sth 141 — 200
Agovig som korsar enkelsparig Nirsikt minst 10 s: Agovdgsbom

jarnvag Oskyddad Sth 6ver 160 km/h:

Agovdgsbom och hinderdetektor

Agovig som korsar dubbelspérig

Agovdgsbom

Agovdgsbom och

jarnvag hinderdetektor
Lokal vag som korsar enkelsparig | Narsikt minst 10 s: Sth upp till 160 km/h:
jarnvag Kryssmdrke eller kryssmdrke och stopplikt Helbommar eller
halvbommar
Narsikt mindre an 10 s:
Helbommar eller halvbommar Sth 6ver 160 km/h:
Helbommar och
hinderdetektor

Lokal vag som korsar

Narsikt minst 10 s:

Helbommar eller

Helbommar och

dubbelsparig jarnvig Kryssmdrke eller halvbommar hinderdetektor
kryssmdrke och stopplikt
Narsikt mindre &n 10 s:
Helbommar eller
halvbommar
Vanlig viag som korsar enkelsparig | Narsikt minst 10 s: Helbommar eller | Sth upp till 160 km/h:
jarnvag Kryssmdrke eller halvbommar Helbommar eller
kryssmdarke och stopplikt halvbommar
Narsikt mindre &n 10 s: Sth 6ver 160 km/h:
Helbommar eller Helbommar och
halvbommar hinderdetektor
Vanlig vdg som korsar Helbommar eller halvbommar Helbommar och
dubbelspérig jarnvag hinderdetektor
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Plankorsningstyp Banans hastighet, sth (km/h)
(Tabell 2) Sth hogst 80 Sth 81 - 140 Sth 141 — 200
Gang- och cykelbana som korsar Nérsikt minst 10 s: Narsikt minst 10 | Helbommar
enkelsparig jairnvag Kryssmdrke och S:

gangfalla Kryssmdrke och

gangfalla

Nirsikt mindre 4n 10 s:

Ljus- och ljudsignal och Narsikt mindre dn

gangfalla 10 s: Helbommar
Gang- och cykelbana invid en Helbommar
plankorsning som har helbommar
eller halvbommar
Géng- och cykelbana invid en Ljus- och ljudsignaler Inte tillatet
vanlig vag som har [jus- och
liudsignaler
Géng- och cykelbana invid en Nairsikt minst 10 s: Inte tillatet
vanlig vag som har kryssmdrke Kryssmdrke och

gdangfdlla

Narsikt mindre an 10 s:
Inte tillGtet

Servicevdag med sporadisk
vagtrafik som korsar jairnvag med
ett eller flera spar

Pésparningsplats

Oskyddad Agovégsbom (iven vid sth 6ver 200 km/h)

Serviceviag med regelbunden
vagtrafik och som korsar jairnvag
med ett eller flera spar

Narsikt 10 s och sth hogst | Inte tillGtet
10 km/h: Oskyddad

Sth hogst 40 km/h:
Varningsmdrke A36 och
forvarningsljus eller Ljus-
och ljudsignal

Sth 6ver 40 km/h: Se
Lokal vdg pa enkelsparig
Jjarnvdg

Skoteroverfart som korsar
enkelsparig jairnvag

Narsikt minst 10 s och sth hogst 160 km/h: Kryssmdrke med stopplikt

Narsikt mindre an 10 s: Inte tillGtet
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Plankorsningstyp Banans hastighet, sth (kmm/h)
(Tabell 2) Sth hogst 80 Sth 81 - 140 Sth 141 — 200
Plattformsovergang Nir tdg maste stanna fore plattformsévergangen, oavsett antal spar:

Gangfalla

Niér tag inte maste stanna fore plankorsningen och vid fler spar an tva:
Inte tillatet

Sth hogst 40 km/h och dubbelspar:
Ljus- och ljudsignaler

Sth hogst 80 km/h och enkelspér:
Ljus- och ljudsignaler

Sth 6ver 40 men hogst 80 km/h och dubbelspér: Helbommar
Sth 6ver 80 men hogst 160 km/h och enkelspar: Helbommar
Sth 6ver 80 km/h och dubbelspar: Inte tillGtet

Sth 6ver 160 km/h och enkelspar: Inte tillatet

Vandringsled utanfor tattbebyggt
omrade som korsar enkelsparig
jarnvag

Nirsikt minst 10 s och sth hogst 160 km/h: Kryssmdrke och gangfélla

Nirsikt mindre dn 10 s och sth hogst 160 km/h: Ljus- och ljudsignal och
gdngfdlla

Gangstig som korsar enkelsparig
jarnvag och som leder till enstaka
fastigheter utanfor tattbebyggt
omrade

Nirsikt minst 10 s och sth hogst 160 km/h: Kryssmdrke och gangfélla

Nirsikt mindre dn 10 s och sth hogst 160 km/h: Ljus- och ljudsignal och
gdngfdlla
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Plankorsningstyp Banans hastighet, sth (km/h)
(Tabell 2) Sth hogst 80 Sth 81 - 140 Sth 141 — 200
Enkelspérig jarnvigmed nedsinkt | Tdg maste stanna fore Inte tillatet

spar i samma korfalt som
dubbelriktad viagtrafik,
exempelvis en kombinerad vig
och jarnvagsbro.

passage och det dr sedan
mojligt att stanna for
hinder pa den
gemensamma
strackningen:

Ljus- och ljudsignaler

Alternativt val:
Helbommar

Alternativt val:
Forenklad bevakning,
alternativ 1 eller 4

Tag méste inte stanna
fore passage och sth hogst
50 km/h: Helbommar och
hinderdetektor

Sth 6ver 50 km/h:
Inte tilldtet
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6.3 Plankorsningar med sarskilda trafikforhallanden

Plankorsningar kan ha sirskilda trafikforhéllanden som kréver ett annat skydd an vad
som framgéar av Tabell 2. Tabell 3 visar val av skyddsalternativ vid sddana
plankorsningar dir sth ar 6ver 40 km/h.

Tabell 3. Val av skyddsalternativ i plankorsningar med sdrskilda trafikforhdllanden

Trafikforhallande Skyddsalternativ

Blockerande viagfordon Helbommar och hinderdetektor

Helbommar och hinderdetektor med forlingd
forringning om det beh6vs av annat skal.

Végfordon som innebar Helbommar och hinderdetektor
séarskilda risker
Helbommar och hinderdetektor med forlingd
forringning om det beho6vs av annat skal.

Gangtrafik och/eller cykeltrafik | Helbommar
som innebar sarskilda risker
Helbommar med hinderdetektor om det behovs av
annat skal

Komplicerad trafikmiljo Helbommar eller halvbommar

Helbommar och hinderdetektor om det behovs av
annat skal

Lingsamtgiende vigfordon Helbommar eller halvbommar med forlingd
forringning

Helbommar och hinderdetektor om det behovs av

annat skal
Agovig som dven anvinds Tillimpa alternativen Agovdg och Géngstig i
frekvent for gdende Tabell 2.Tabell 3
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6.4 Alternativa val
Oavsett forhéllandena pa platsen giller:

o

e Varningstext ”Se upp for tag” far sattas upp vid behov.

En plankorsning som uppfyller kraven i Tabell 1 far forandras pa foljande sitt under
forutsittning att den fortfarande uppfyller kraven i Tabell 1:

e Skyddsalternativet oskyddad far dndras till kryssmdrke.

e Skyddsalternativet kryssmdrke med tillaggsskyddet stopplikt, f6r annan
plankorsning &n skoteréverfart, far dndras till enbart kryssmdrke utan att
skyddsalternativet omprovas.

Tabell 2 och Tabell 3 anger ibland flera mgjliga skyddsalternativ:

¢ Om skyddsalternativet anges som antingen helbommar eller halvbommar:
Halvbommar ska anviandas utanfor tatbebyggt omrade pa vagar dar vagbredden
ar minst 6 meter, om inte trafikmiljon i 6vrigt kraver helbommar. Helbommar
ska anvindas inom tétbebyggt omrade.

¢ Om skyddsalternativet anges som antingen kryssmdrke eller kryssmdrke och
stopplikt: Kryssmirke kan kompletteras med stopplikt om trafiksikerheten
motiverar detta. Stopplikt ska undvikas dir det kan ta lang tid for vagfordon att
hinna 6ver plankorsningen efter att forst ha stannat.

¢ Om skyddsalternativet anges som antingen forvarningsljus eller ljus- och
ljudsignal: Lampligt skyddsalternativ kan vdljas med hdnsyn till forhdllandena
pd platsen.

Det ari vissa fall mojligt att vilja ett annat skyddsalternativ dn vad som ségs i Tabell 2
och Tabell 3:
e Det ar tillatet att vilja ett skyddsalternativ som anges for en hogre hastighet &n

banans planerade sth.

e Det ar tillatet att vélja ett skyddsalternativ for ndrsikt mindre dn 10 s aven dar
villkoret ndrsikt minst 10 s ar uppfyllt.

e Det ar tillatet att vilja Helbommar och hinderdetektor istillet for Helbommar.
e Det ar tillatet att vilja Kryssmdrken istéllet for Oskyddad.

e En Oskyddad plankorsning med enbart gang och/eller cykeltrafik kan forses
med tillaggsskyddet gangfalla.

e Ljus- och ljudsignaler kan vid enbart gang och/eller cykeltrafik kombineras med
tillaggsskyddet gangfdlla

e Det ar tillatet att vilja Forenklad bevakning nar forutsattningarna enligt avsnitt
6.5 ar uppfyllda.
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6.5 Forenklad bevakning

Om trafiken pa banan ar sddan att ett jairnviagsfordon kan stanna fore en plankorsning
om sa behovs, kan sé kallad férenklad bevakning tillimpas. Forenklad bevakning kan
dven anvidndas som komplement nir en vigskyddsanldggning ar ur funktion. Se TDOK
2017:0367 Trafikverkets hantering av plankorsningar och TDOK 2016:0051,
Trafikbestammelser for jarnvdg, TTJ, Modul 10. Val av skyddsalternativet forenklad
bevakning ska foregés av en riskbedomning avseende vagtrafik, jarnvagstrafik och
arbetsmiljo.

6.6 Agovigsbom

En dgovigsbom ir stiandigt falld och kan bara 6ppnas av en behorig person. En
agovagsbom hindrar inte gdende att passera.

En behorig person for dgovagsbommar som forvaltas av Trafikverket 4r den som
uppfyller nagot av féljande krav:

e Markégare eller den som agerar i markagarens stélle och har behov att 6ppna
dgovagsbommen.

e Underhallspersonal som skéter dgovagsbommen.

e Vigvakt.

e Underhallspersonal som ska ha tilltrade till pdsparningsplatser och servicevigar.

e Négon annan person om Trafikverket sa beslutar.

Foljande krav giller for behorighet att f& 6ppna en dgovigsbom som forvaltas av
Trafikverket:

e Behorigheten ska vara reglerad i ett avtal med Trafikverket.

e Behorigheten ska vara personlig.

e Behorigheten ska vara tidsbegransad.

Behorigheter for nycklars giltighet ska kunna administreras centralt. Behorigheten ska
upphora automatiskt nér giltighetstiden ar passerad.

6.7 Ljudsignaltavla

En ljudsignaltavla med tillaggsskylt "V” kan placeras fore en plankorsning vid
grundskyddet Kryssmdrke eller Oskyddad da extra uppmirksamhet fran vagtrafikanter
behover pékallas. Detta ska tillampas restriktivt eftersom ljudsignaler fran tag kan
upplevas som storande for narboende.

En ljudsignaltavla fir kompletteras med en tillaggstavla dagtid dar det ar lampligt med
hénsyn till forhéllandena pa platsen.

En ljudsignaltavla far tas bort under forutsattning att kravet narsikt minst 10 s ar
uppfyllt.

En ljudsignaltavla ska tas bort om grundskyddet ar nagot annat 4n Kryssmdrke eller
Oskyddad.
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7 Uppfoljning av trafiksdkerhetspaverkande faktorer

Trafikverket ska i sin roll som infrastrukturforvaltare systematiskt och regelbundet
kontrollera att sdkerheten i plankorsningarna bibehalls eller om mojligt forbattras for
savil jarnvagstrafiken som for den som ska korsa banan. En sddan kontroll kan leda fram
till att skyddsalternativet i en plankorsning behover dndras eller att trafikmiljon behover
forbattras.

Nir Trafikverket yttrar sig vid samrad, exempelvis enligt Plan- och bygglagen
(2010:900) och tillstdndsarenden enligt miljobalken (1998:808), ska Trafikverket
bevaka att trafiksdkerhetskraven tillgodoses sa att framtida passager 6ver jirnviagen kan
ske pé ett sikert sitt.

7.1  Omprova ett skyddsalternativ

Nir nagon av foljande fordandringar planeras méste plankorsningarnas skyddsalternativ
omprovas enligt Tabell 2 eller Tabell 3 och trafikmiljon ses 6ver:

e Fordndring av markanvindning, exempelvis etablering av bostader och/eller ny
naringsverksamhet.

o Atgirder som leder till kad sth p4 aktuell banstrickning.
o Atgirder som leder till 6kad tiglingd p4 en banstrickning.

e Kapacitetshojning eller vasentlig forandring av banans infrastruktur, till exempel
dubbelspér, samtidig infart, nya driftplatser, ERTMS, elektrifiering,
fjarrstyrning, mellanblocksignaler, 6kad storsta tillitna axellast (stax).

e Ombyggnader dar sparsystemet dndras i plankorsningen eller i dess nirhet.
e Nir trafik ska aterupptas pa en jirnvag dar trafiken tidigare upphort.
o  Okad tilliten hastighet pa viigen.

e Trafiken leds om pé ett sddant sétt att trafiken (dven gdende) Gver en
plankorsning okar.

e Vigen far en dndrad bredd.
e Vigen blir kompletterad med géngbanor och/eller cykelbanor.
e Plankorsning som leder till en plattform som rustas upp.
e Plankorsningstypen enligt Tabell 2 dndras.
En banas sth far hojas forst nar berérda plankorsningar har korrekta skyddsalternativ for

den hogre hastigheten enligt Tabell 2 eller Tabell 3.

Avsiktlig nedséttning av sth (t ex pa grund av bristfillig banstandard) och dar ett beslut
senare fattas att undanréja bristen, ska raknas som hastighetshojning och ska da
hanteras enligt Tabell 2 eller Tabell 3.

Sth pa banan far terstillas till den ursprungliga efter ett firdn borjan planerat och
genomfort underhéllsarbete, da sth tillfdlligt har varit nedsatt.
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7.2 Uppfoljning av oonskade héndelser
Trafikverket ska regelbundet och systematiskt f6lja upp hindelser som kan péverka
siakerheten om Trafikverket ar infrastrukturforvaltare och/eller vigen &r statlig.
Informationen ska lagras i system som medger analys av specifika plankorsningar.
Foljande rapporterade olyckor, tillbud och tekniska fel ska kunna foljas upp:

e Kollision mellan vigfordon och spéargdende fordon

e Personpdkorning vid en plankorsning

e Pakorning av komponenter i en plankorsning

e  Obehorigt sparbetradande vid en plankorsning

e Passage forbi fillda halvbommar (sicksackkorning)

e Vigtrafikant passerar signal i stopp

7.3 Uppdatering av data i Plk-webb
Vid foljande forandringar i anlaggningen ska plankorsningen inventeras s att data i Plk-

webb blir uppdaterade:
e Andrat skyddsalternativ.
e Andring av banans profil i sjilva plankorsningen.
e Byte av plankorsningens vigbelidggning i spéret.
e Andring av viigens profil inom fordonsmagasinet, dock hogst 35 m frin nirmaste

ral.

7.4 Uppfoljning av sikt

I plankorsningar som éar i drift och som Trafikverket forvaltar ska nirsikten matas minst
en gang per ar, oavsett skyddsalternativ.

Om krav pa ndrsikt 10 s inte uppfylls ska skymmande foremal noteras:

1. Rajbar vegetation inom sparomrédet.

2. Rojbar vegetation utanfor sparomrédet.
3. Skirning/skog.

4. Byggnadsverk/tradgard/parkomréde.

Om skymmande foremal inte kan tas bort inom ramen for ordinarie
underhallsverksamhet ska ett beslutat planeringsunderlag, en handlingsplan eller
motsvarande tas fram for hur berérda plankorsningar ska &tgéirdas.

Oavsett krav pa nérsikt ska skymmande vegetation inom sparomradet avldgsnas.
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7.5 Uppfoljning av fordonsmagasin

Ett fordonsmagasin maéts frén narmaste ril till en punkt dar ett vigfordon kan behova
lamna foretrade for annan trafik. Ett fordonsmagasin som ar kortare dn 35 m ska anses
ha bristen kort fordonsmagasin.

Vid kort fordonsmagasin ska atgirder vidtas enligt Tabell 4 beroende pa den maximala
langden pa de fordonskombinationer som sannolikt kommer att trafikera
plankorsningen och sannolikheten att dessa maste stanna inom fordonsmagasinet for att
lamna foretrade for annan vagtrafik.

Tabell 4. Bedomning av kort fordonsmagasin

Fordonsmagasinets Sannolik Limna foretride | Atgird
langd fordonskombination | sannolikt

35 meter eller lingre - - Ingen
Kortare dn 35 meter - Nej Ingen
20 meter eller langre | Lingre d4n 15 meter Ja Ja

20 meter eller lingre 15 meter eller kortare | Ja Ingen

En atgird ska dokumenteras i ett planeringsunderlag, handlingsplan eller motsvarande.

7.6  Uppfdljning av vagprofil

En plankorsning ska anses ha bristen farligt krén om ett tvaaxligt fordon med
axelavstdndet 10 meter och med 20 cm markfrigdng pa en plan yta, har mindre &n 5 cm
markfrigdng i plankorsningen.

Om en plankorsning har bristen ”Farligt kron” ska nagon av f6ljande atgarder vidtas.

e Vigens profil dndras si att bristen undanrojs.

e Ingen atgiard om plankorsningens framkomlighetsklass d4r ndgon annan dn
“Dragbil med trailer”. Detta stdllningstagande ska registreras i Plk-webb.

e Ingen atgird om det finns varningsméarken som uppmanar férare med
maskintrailer att vélja en annan vag dn den 6ver plankorsningen. Detta
stillningstagande ska registreras i Plk-webb.

e Annan atgird som undanrgjer risken for en oonskad handelse. Detta
stillningstagande ska registreras i Plk-webb.
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8 Resultat och dokumentation

Utredningar och atgirder enligt denna riktlinje ska dokumenteras och vara sparbara.

8.1 Trafikverkets plankorsningar

Planerade och genomférda forandringar i en plankorsning ska registreras i it-systemet
Plk-webb for att tillgodose kravet pa sparbarhet och uppdatering av forvaltningsdata.

Ett beslut enligt Vigmadrkesforordningen (2007:90), 1 kap 88, ska vara skriftligt,
diariefort och registrerat i it-systemet Plk-webb.

8.2 Ovriga plankorsningar

Skyddsalternativ for plankorsningar som finns registrerade i Plk-webb ska héllas
uppdaterade.

Ett beslut enligt Vigmdrkesforordningen (2007:90), 1 kap 8§, ska vara skriftligt och
diariefort. Beslutet ska ocksa vara registrerat i it-systemet Plk-webb om plankorsningen
finns i detta system.
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9 Beslut enligt Vagmarkesforordningen (SFS 2007:90)

9.1 Infrastrukturforvaltarens beslut

Infrastrukturforvaltaren beslutar vid behov att forandra jarnvagsanlaggningen for att
uppfylla krav pa tillginglighet och sikerhet. Exempel pé forandring i plankorsningar kan
vara komplettering med cykelbanor, bygga en ny plankorsning eller slopa en
plankorsning.

Beslut att forandra en plankorsning féljer den ordinarie beslutsprocessen. Ett sddant
beslut kan innebara framtagande av utredningar, bygghandlingar och s& vidare.

Beslut att fordndra en plankorsning som forvaltas av Trafikverket ska vara registrerat i
Plk-webb. Underhéllsarbeten eller utékning av en enstaka signal behéver inte registreras
i Plk-webb.

9.2 Myndighetsbeslut

Beslut att sitta upp eller ta bort kryssméarken, ljussignaler, ljudsignaler, helbommar eller
halvbommar i en korsning med jarnvag fattas av Trafikverket enligt
Vigmdrkesforordningen (2007:90), 1 kap 8§, oavsett vem som ar
infrastrukturforvaltare eller vighéllare. Vid en korsning med sparvig fattar kommunen
beslutet. Ett beslut enligt Vagmdrkesforordningen (2007:90) ska fattas nar
forandringen i plankorsningen ar planerad och det finns ekonomiska forutsattningar for
ett genomforande. Beslutet ska registreras i it-systemet Plk-webb (om plankorsningen
finns registrerad dar). Ett beslut 4r bindande och méste genomforas.

For att kunna handliagga ett beslut enligt Vigmdrkesforordningen (2007:90) behover
Trafikverket ha kinnedom om nuvarande trafikférhallanden samt kdanda framtida
forandringar av dessa.

Om Trafikverket forvaltar plankorsningen ska beslutet 6verensstimma med vad som
sdgs i denna riktlinje. Om ndgon annan infrastrukturforvaltare (sparinnehavare vid
sparvag) forvaltar plankorsningen ska beslutet 6verensstimma med dennes motsvarande
regelverk. Om ett sddant regelverk saknas tillimpas istillet denna riktlinje.

Beslutet ska innehalla uppgift som entydigt pekar ut plankorsningens position, vad som
ska tas bort och vad som ska sittas upp samt vilka regelverk som har tillimpats vid
handlidggningen. Det ska ocksa innehalla uppgift om hur beslutet kan 6verklagas.

Beslut enligt Vidgmadrkesforordningen (2007:90) giller tills vidare men maste omprévas
om trafikforhallandena férandras véasentligt. En vasentlig forandring kan exempelvis
vara en ny gang- och cykelvig invid en befintlig plankorsning. Utokning av en befintlig
anlaggning med ytterligare enstaka signaler ar inte en vasentlig forandring.

Vid beslut enligt Vdgmdrkesforordningen (2007:90) ska kommunen eller den statliga
vaghallningsmyndigheten informeras om att 6vriga vigmarken (t.ex. A35 varning for
Jjdrnvdgskorsning med bommar) ska sittas upp eller tas bort.

Kommunen eller lansstyrelsen beslutar om stopplikt enligt Trafikforordningen
(1998:1276).
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