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1 Syfte

Detta dokument ar en del av Trafikverkets sakerhetsstyrningssystem for
jarnvag och anger riktlinjer for arbetet med plankorsningar mellan viag- och
jarnvagstrafik.

Dokumentets syfte ar att tillgodose samhallets behov av trafiksikra
plankorsningar.

Dokumentet vander sig till den som:

o foreslar och beslutar om skyddsalternativ i plankorsningar och
plattformsovergangar

e utreder, planerar, projekterar, bygger och underhéller jarnvag eller
vag dar plankorsningar eller plattformsévergangar berors

o for Trafikverkets rakning yttrar sig i arenden enligt Plan- och
bygglagen (2010:900) och miljobalken (1998:808)

o for Trafikverkets rakning handlagger beslut enligt
Vigmadrkesforordningen (2007:90).

2 Omfattning

Detta dokument innehéller riktlinjer for plankorsningar och
plattformsovergangar omfattar:

e forvaltning

e inventering

e val av skyddsalternativ

e stingning - slopning

¢ anordnande av nya och tillfdlliga korsningar

e uppfoljning av trafiksdkerhetspaverkande faktorer.

Dokumentet ska tillampas av Trafikverket:

e nir en plankorsning eller en plattformsévergang ska forses med ett
annat skyddsalternativ 4n det nuvarande

¢ vid ny- och ombyggnad av jairnvag
e ilangsiktiga forbattringsplaner for befintliga banor.

Se dven raden i TDOK 2017:0367 Trafikverkets hantering av
plankorsningar.

Dokumentet kan dven utgora ett stod for andra infrastrukturforvaltare an
Trafikverket.

Version

1.0

4 (60)



TMALL 0137 Rutinbeskrivning 6.0

35 TRAFIKVERKET RUTINBESKRIVNING 5 (60)

TDOK-nummer Version

TDOK 2024:0064 1.0

Dokumentet behandlar inte faunapassager och inte heller tekniska l16sningar
for plankorsningar.

3 Ansvar

Den som enligt TDOK 2010:14, Trafikverkets arbetsordning har ansvaret for
trafiksidkerheten pa jarnvig ansvarar for att detta dokument halls uppdaterat.

Ett undantag/dispensansdkan ska handlaggas pa foljande sitt:
e Ansvarig chef enligt arbetsordningen fattar beslut
e Undantaget ska vare diariefort
e Undantaget ska vara registrerat i dispensbanken.

Ett undantag ska innehalla foljande:

o Beskrivning varfor ett undantag behovs, signerat av narmaste chef pa
regionen

e En riskanalys enligt TDOK 2020:0236 Metod for riskhantering vid
dandringar gallande trafiksdakerhet jarnvdg (CSM RA)
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4 Definitioner och forkortningar

Foljande definitioner och forkortningar galler, om inte annat anges, endast
detta dokument. I andra sammanhang kan det finnas andra definitioner for
dessa termer och forkortningar.

A-skydd Trafikverksamhet for att forhindra eller
begrinsa rorelser med sparfordon inom ett
begransat omrade. Se vidare TDOK 2015:0309
Trafikbestdmmelser for jarnvdag, Modul 12, A-

skydd.

Blockerande tag Brist som innebar att ett tag vid planenliga
uppehall riskerar att blockera en plankorsning.

Blockerande vagfordon Brist som innebar att vigfordon kan komma att
hindra andra vagfordon fran att lamna
korsningsomradet. Detta kan intraffa till
exempel pa grund av kobildning 6ver sparet nar
fordon maste lamna foretrade for att kora ut pa
en storre vag.

Brist Ett specifikt krav ar inte uppfyllt, for att en
plankorsning ska anses vara felfri,

ERTMS European Rail Traffic Management System
(ERTMS) ar ett EU-gemensamt signalsystem
for jarnvagar med syftet att mojliggora
gransoverskridande tagtrafik.

Enkelspar Spar i en plankorsning dar endast ett
Jarnvagsfordon i taget kan fardas.

Kommentar: Observera att enkelspdr kan definieras
annorlunda i annan dokumentation.

Fordonsmagasin I detta dokument en del av viagen dar tillfalligt
stillastdende viagfordon kan forekomma utan
att blockera plankorsningen.

Framkomlighetsklass Med framkomlighetsklass menas den storsta
fordonskombination som kan framféras fram
till plankorsningen och sedan vidare pa
jarnvagens andra sida.
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Forenklad bevakning

Gangtrafik och/eller cykeltrafik som
innebar sirskilda risker

Infrastrukturforvaltare

Komplicerad trafikmiljo

Langsamtgaende viagfordon

Nedsénkt spar

Naringsverksamhet
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Version

1.0

Skyddsalternativ som innebar att ett
jarnvagsfordon passerar en plankorsning i 1ag
hastighet och dar foraren av jarnvagsfordonet
kan ha hjalp av en vakt. Se aven forklaringar i
TDOK 2017:0367.

Brist som innebar att gdende och/eller cyklister
kan komma i klungor eller i stor utstrackning
vara oerfarna. Det géller exempelvis vid
plankorsningar i narheten av storre
arbetsplatser, idrottsanlaggningar, badplatser,
vardinrattningar, skolor och liknande.

Den som forvaltar jarnvagsinfrastruktur och
driver anldggningar som hor till infrastrukturen
enligt Jarnvdgslagen (SES 2004:519).

Brist som innebar att forhéllandena ar sddana
att vagtrafikantens uppmarksamhet riskerar att
dras till annat dn vagskyddsanldggningen eller
ett annalkande tag. Det kan gilla plan- eller
profilférhallanden, anslutande vigar, annan
trafik, reklamskyltar eller ndgot annat som
distraherar invid eller pa viagen.

Brist som innebar att andelen traktorslap,
jordbruksmaskiner eller motsvarande, som
regelbundet trafikerar plankorsningen bedoms
vara betydligt storre 4n genomsnittet pa
likartade vagar (giller inte dgovagar).

Spar forlagt i en vigbana eller pa en 6ppen
hérdgjord yta till exempel ett hamnomrade.

En kommersiell verksamhet (vanligtvis
smaskalig), exempelvis uthyrning av
sportutrustning, odling med sjalvplockning,
gardsbutik, café osv.
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Narsikt Avsténd langs banan som ar beroende av

banans storsta tillatna hastighet och pa vilket
en vagtrafikant 3 eller 5 meter fran narmaste
ral kan se ett tdg som narmar sig
plankorsningen.

Ndrsikt minst 10 sekunder betyder att ett tag
ska synas i minst 10 sekunder innan detta nar
fram till plankorsningen.

Ndrsikt minst 5 sekunder betyder att ett tag ska
synas i minst 5 sekunder innan detta nar fram
till plankorsningen.

Ouppfyllda siktkrav Brist som innebar att kravet ndrsikt minst 10
sekunder inte ar uppfyllt.

Plankorsning I detta dokument anvinds termen plankorsning
for en korsning i samma plan mellan jairnvag
och vig.

Kommentar: Definitionen i Forordning om
vagtrafikdefinitioner (SFS 2001:651), dr mer
avgrdnsande eftersom begreppet "vig" dir har en
sndvare innebord. Dessutom forutsdtts ddr att
jarnvdgen dr anlagd pd en “sdrskild banvall”.
Mdnga plankorsningar enligt detta dokument dr
ddrfor inte plankorsningar enligt
Trafikforordningen.

Planskild korsning En korsning i skilda plan mellan jarnvag och
vag (vagbro, vagport, gangbro eller
gangtunnel).

Plattform En plats dar resande kan stiga pé eller stiga av

ett jarnvagsfordon och/eller en plats avsedd for
skotsel av jarnvagsfordon.

Plattformsovergang En plankorsning avsedd for regelbunden
vagtrafik till och fran en plattform. Vagtrafiken
kan besta av gadende och dven viagfordon
avsedda for verksamheten pa plattformen. Med
regelbunden viagtrafik (dar dven gaende ingar)
menas ADT storre 4n eller lika med 1.

Plk-webb It-system avsett for att lagra, uppdatera och
presentera data for plankorsningar i Sverige.

8 (60)
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Péasparningsplats Sarskilt anordnad plats dar vagfordon som ar

utrustade for att aven kunna framforas pa
jarnvag kan 6verforas fran vag till spar eller
omvant. En pasparningsplats ar atkomlig fran
enbart ena sidan av banan. Vid nyttjande kravs
A-skydd.

Skyddsalternativ En kombination av skyddsanordningar som
finns i en viss plankorsning. Kan dven vara
inget skydd alls. Ett skyddsalternativ
kiannetecknas av en kod beskriven i TDOK
2017:0367.

Skyddsanordningar I detta dokument ar skyddsanordningar
utrustning eller atgarder som ar till for att gora
vagtrafikanten uppmarksam pa en
plankorsning och de faror som finns vid
passage av denna. Skyddsanordningar kan vara
antingen passiva, exempelvis vigmarken, eller
aktiva i form av viagskyddsanlaggningar

Sth Storsta tilltna hastighet, anger den storsta
tillatna hastigheten for ndgot jarnvagsfordon
vid plankorsningen uttryckt i km/h for négot
spar och nigon korriktning.

Sarskilda risker Se definitionerna "Gangtrafik och/eller
cykeltrafik som innebar sarskilda risker” och ”
Végfordon som innebar sérskilda risker”.

Tva samtidigt farbara spar Spar i en plankorsning med minst tva spar dar
spargaende fordon samtidigt kan fardas
oberoende av varandra.

Tatbebyggt omrade Omrade som kommunen genom en lokal
trafikforeskrift beslutat vara tattbebyggt med
stod av Trafikforordningen (1998:1276).

Vagfordon som innebar sarskilda risker ~ Brist som innebar att vagfordon som kan ge
svara foljder vid en olycka, bedoms forekomma
betydligt mer frekvent 4n genomsnittet pa
likartade vagar. Det kan gilla exempelvis
transporter av farligt gods, tunga transporter,
vagfordon med 1ag markfrigang, bussar eller
skolskjutsar.

9 (60)
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Gemensam bendmning for aktiva
skyddsanordningar med signaler och/eller
bommar som varnar vagtrafikanter for
jarnvagsfordon som narmar sig
plankorsningen.

Arsmedeldygnstrafik. Det under ett &r
genomsnittliga trafikflodet per dygn mitt som
vagfordon per dygn.
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3} Dimensionera plankorsningar

Detta avsnitt avser plankorsningar pa jarnvagar dar minst ett spar forvaltas av
Trafikverket.

Plankorsningen ska dimensioneras enligt den jarnvagstrafik som ar mojlig
enligt gillande/planerad Jarnvagsnétsbeskrivning.

Nir Trafikverket yttrar sig vid samrad, exempelvis enligt Plan- och bygglagen
(2010:900) och tillstandsarenden enligt miljobalken (1998:808), ska
Trafikverket bevaka att trafiksdkerhetskraven tillgodoses sa att framtida
passager over jarnvagen kan ske pa ett sdkert satt.

6 Vagklasser

Viagklass (plk) beskriver vigens andamal och vagtrafik i en plankorsning. Ska
inte forvaxlas med termen vagklass som bland annat forekommer i NVDB.

I detta dokument anvinds termen vigtrafikant med samma betydelse som
trafikant enligt definitionen i Forordning om vdgtrafikdefinitioner (SFS
2001:651), for att inte forvaxlas med den som fardas pa jarnvagen.

I detta dokument avses med vag den avgransade yta avsedd att anviandas av
vagtrafikanter i en plankorsning. En transport kan dven avse forflyttning till
fots.

Kommentar: Férordning (2001:651) om vigtrafikdefinitioner har en snavare
definition:

1. En sadan vig, gata, torg och annan led eller plats som allmént anvinds
for trafik med motorfordon,

2. en led som dr anordnad for cykel, en gang- eller ridbana invid vag
enligt 1.

Vagbredden anger minsta vigbredden mellan vigbanekanterna (inte
viagmarkeringarna) uppmaétt o - 25 m fore plankorsningen.

Vanlig vig ar en vag som ar tillganglig for allman trafik. Kan vara statlig,
kommunal eller enskild vig. Detta dokument tar inte hansyn till om vagar har
statsbidrag eller ar privat skyltade. Leder vagen till tva eller flera fastigheter
riknas den som vanlig vag.

Bygdevig ar en vanlig vig med extra breda viagrenar avsedda for gang- och
eller cykeltrafik och med ett smalt korfalt i mitten avsett for annan trafik 4n
gang- och eller cykeltrafik, vilket kraver sarskilda skyddsalternativ.

Lokal vig raknas tillfartsvig till en bostadsfastighet eller fritidsfastighet och
dar naringsverksamhet knuten till fastigheten inte genererar ytterligare trafik
over plankorsningen.
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Om det sasongsvis forekommer ytterligare trafik, till exempel i anslutning till
en badplats eller naringsverksamhet ska viagen klassas som vanlig vdg.

Om trafik ar mgjlig till flera bostadsfastigheter eller fritidsfastigheter ska
vagen klassas som vanlig vig.

Géng och cykelvag ar en vag avsedd att anviandas enbart av gdende och/eller
cyklister och mopedklass 2.

Agovig ar en intern forbindelsevag mellan en fastighets dgor. En vig avsedd
for transporter till jord- och/eller skogsbruk. Agovigen far inte vara en
forbindelsevig till annan vag da ska den ha en annan vigklass (plk).

Servicevig ar en plankorsning avsedd for transporter i samband med
verksamhet inom jarnvagens sparomrade.

e Servicevig med regelbunden vigtrafik: Arsmedeldygnstrafik, ADT
storre an eller lika med 1

¢ Servicevig med sporadisk vigtrafik: ADT mindre #n 1

e Servicevig utan vagtrafik: Plankorsning som gar att trafikera med
vagfordon enbart vid avstangt spar. Plankorsning forsedd med ett
fysiskt hinder som inte gér att avligsna med enbart handhéallna
verktyg i de fall plankorsningen inte 6vervakas pa nagot annat satt.

Nar det stér enbart servicevdg i den lopande texten menas alla ovanstdende
varianter.

Skoteroverfart dr en plankorsning anpassad for snoskoter.

Vandringsled ar en upptrampad, r6jd och oftast uppmarkt led avsedd for
rekreation och motion, utanfor tatbebyggt omrade

Agoviig och vandringsled #r en dgovig dar det dven frekvent forekommer
gaende.


https://sv.wikipedia.org/wiki/Rekreation
https://sv.wikipedia.org/wiki/Motionsidrott
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6.1 Vaghallare

Den som ansvarar for vagens byggande och drift. En viaghéallare kan vara
statlig, kommunal eller enskild.

6.2 Framkomlighetsklass

Med framkomlighetsklass menas den storsta fordonskombination som kan
framforas fram till plankorsningen och sedan vidare pa jairnviagens andra
sida. Framkomlighetsklassen avser alltsa inte plankorsningen i sig utan
skicket pa vagarna fram till plankorsningen. En plankorsning som
Trafikverket forvaltar ska ha ndgon av foljande framkomlighetsklasser:

e Dragbil med trailer — for maskintransporter. Lingd 18—24 m.
e Lastbil med sldp — Konventionell lastbil med slap. Langd 24 m.

e Lastbil med forkortat slap — Den bakre boggin kan flyttas framat for
att minska pa kurvradien. Totallingden pa bil och sldp ar 24 m.

e Lastbil utan slap — Totallingden &ar ca 10—12 m.

e Kortare dn lastbil utan slap

e Fordon mindre dn 200 kg
Framkomlighetsklassen ska uppdateras i f6ljande fall:

e Vid dndrat skyddsalternativ

e Nar plankorsningen byggs om

e Nar vagen fram till plankorsningen byggs om

e Nir vagens dndamal fordandras

Version
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7 Omprova ett skyddsalternativ

Nar nagon av foljande forandringar, enligt tabellen nedan, planeras méaste
plankorsningarnas skyddsalternativ omprovas enligt Tabell 2 och Tabell 3 och
trafikmiljon ses over. Forandringar ska identifieras sa tidigt som mojligt
exempelvis vid bestéllning av utredningar (dar plankorsningar kan komma att
paverkas). Vid ERTMS inforande kan krav enligt Tabell 1 tillimpas istillet for
Tabell 2.

Om en plankorsning efter att en allvarlig handelse intraffat, bedoms ha
sddana brister att hindelsen sannolikt kan uppsta pa nytt, ska
skyddsalternativet omprévas enligt Tabell 2 och Tabell 3.

Forandring Plankorsningar som ska
omprovas

Forandrad markanvindning, exempelvis | Plankorsningar som kommer att fa ett

etablering av bostider, fritidsomraden okat trafikflode pa vigen (inklusive

och/naringsverksamhet (ny eller gaende)

forandrad)

Vagtrafiken 6kar pa grund av omledning.

Forandringar av vagen Plankorsning dar vagen blir
kompletterad med gangbanor och/eller
cykelbanor.

Plankorsning dar vagen far en annan
Viagklass (plk) utom i de fall dar en
felaktig uppgift korrigeras.

Viagens hastighet 6ver plankorsningen
hojs.

Viagens utformning leder till mer
komplicerad trafikmiljo.

Atgirder som leder till 6kad sth pa banan | Plankorsningar dir sth kommer att
hojas.

(Sth over en specifik plankorsning far
hojas forst nar denna har ett korrekt
skyddsalternativ for den hogre
hastigheten enligt Tabell 2 eller Tabell
3)

Atgird som leder till 6kad taglingd Plankorsningar som kommer att fa
bristen blockerande tdg.
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Forandring Plankorsningar som ska

omprovas

Kapacitetshojning som leder till att
tagtrafiken okar

Plankorsning pa stracka som upprustas
med exempelvis vid planering av:

Fjarrstyrning
Elektrifiering
Okad kapacitet i linjeblockering.

Inforande av ERTMS

Krav enligt tabell 1 eller tabell 3 i
forekommande fall. Se &ven TDOK
2017:0367 avsnitt Prioritering.

Ombyggnader dar sparsystemet dndras i
plankorsningen eller i dess nirhet.

Ny driftplats
Byte av signalstillverk
Samtidig infart

Plankorsning som berors av
forandringen

Plankorsning dar vagskydds-
anldggningen signaltekniskt berérs av
forandringen

Plankorsningar som kan komma att fa
bristen blockerande tdg.

Nar underhallet pd en bana ska
aterupptas enligt TDOK 2014:0116
Avveckling av jdrnvdg.

Samtliga berorda plankorsningar

Nar Trafikverket aterfar utlanade banor
som anvants for annan verksamhet

Samtliga berorda plankorsningar

Nir en stangd plankorsning ater ska tas i
drift

Berord plankorsning

7.1 Plankorsningens trafikmiljo

Nir en plankorsnings skyddsalternativ omprévas enligt avsnitt 7 ska foljande

behov utredas:

¢ Om det finns behov av separat gdng- och cykelbana

e Om det finns bommar som tiacker gang- och/eller cykelbana och fills
samtidigt i bdda fardriktningarna (ej sicksackfallning).
e forebygga riskfyllt beteende genom att tillgodose korrekta vantetider

vid signalering.

e Om antal korfalt och viagbredden tillgodoser vagtrafikens behov

¢ Om eventuella fordonsmagasin ar tillrackliga

e Om vagprofilen har acceptabelt kron

15 (60)



TMALL 0137 Rutinbeskrivning 6.0

@in
17 TRAFIKVERKET

RUTINBESKRIVNING

TDOK-nummer
TDOK 2024:0064

Om vagens plan och profil har anpassad linjeforing eller om den har
risker (t ex korsningsvinkel, genomgaende rak linje 6ver korsningen,
eller lutning/vilplan)

Om det finns mojlighet for tva vagfordon att motas utan att nagot av
dessa blir stillastdende i plankorsningen

Om det utanfor plankorsningen finns behov av motesfickor
Om det finns behov av intrangsskydd
Om det finns behov av fartddmpande atgarder

Om befintliga gangfallor uppfyller sitt syfte

Utredningen ska vara ett underlag for projekteringen. I de fall en sddan
utredning ar dldre dn tva ar ska dess innehéll ses 6ver och eventuellt revideras
innan projekteringen paborjas.

Se dven TRVINFRA-00304 Plankorsningar och TDOK 2017:0367.

7.2

Bygga nya plankorsningar

Trafikverket ska ha en aktiv roll i samhéllsplaneringen, exempelvis vid
samrad om detaljplaner, och verka for bra trafiklosningar.

Nya plankorsningar far byggas i foljande fall under forutsattning att kraven i
Tabell 2 och Tabell 3 uppfylls:

Ny plankorsning far byggas om den 6vertar vagtrafik fran en annan
plankorsning som slopas och sth 6ver plankorsningen ar hogst 160
km/h.

Ny skoteroverfart eller en ny vandringsled far byggas om det behovs
for att fraimja det rorliga friluftslivet.

Ny plankorsning for gang- och cykeltrafik far byggas om det behovs for
att tillgodose behovet av passagemojligheter 6ver jarnviagen.

Ny péasparningsplats far byggas.

Ny servicevag far byggas.

Ny plankorsning far byggas innanfor skalskydd, t ex inom en
industrifastighet.

Ny plankorsning far byggas 6ver ett spar med hogst sth 40 km/h. For
att risker ska minimeras kring stationsmiljoer och inom tatorter ska en
riskanalys genomforas och diarieforas.

Ny plankorsning far byggas 6ver ett spar med hogst sth 40 km/h om
kommunen sé beslutar. Nar en planskild korsning ska ersitta en
plankorsning, se avsnitt 7.5.5

Nya plankorsningar ska i 6vrigt uppfylla krav som framgér av annan
dokumentation, exempelvis

Version
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Krav for vdgars och gators utformning, TRVINFRA 00396

Trafikverkets publikation 2020:089, Projektering och byggande av enskilda
vdgar.

7.3 Bygga om en plankorsning

Nir en plankorsning byggs om ska kraven i Tabell 2 och Tabell 3 uppfyllas. I
nedanstaende fall kan Tabell 1 tillampas istillet for Tabell 2, dar alternativet
tillatet gar att uppfylla:

Atgird

Plankorsning som far dndrad vagbredd

Komplettera med ytterligare signaler/kryssmirken utan att
skyddsalternativet andras

Installera pyramidmattor

Satta upp hagnad

Byggande av P-plats

Satta upp belysning

Tillfallig plankorsning vid bygge av planskildhet

Ny separat gang- och cykelbana far byggas invid en befintlig plankorsning.

Utokning av antalet samtidigt farbara spar dar sth ar hogst 40 km/h.

Rittar till en sned korsningsvinkel utan att nya brister tillkommer

Justering av vagprofil for att hantera bristen farligt kron

Krav for vagars och gators utformning, TRVINFRA 00396, ska uppfyllas dar
sa ar andamalsenligt.

Kraven i TRVINFRA 00396 ska i forsta hand tillaimpas vid nybyggnation.

7.3.1 Flytta en plankorsning

En plankorsning gér inte att flytta. Det som menas ar att vagstrackningen
andras sa vagen korsar banan pa en annan plats men i nirheten av den
tidigare plankorsningen. Detta loser man genom att skapa en ny plankorsning
och slopa den gamla. Anledningen till att man slopar den gamla korsningen
och skapar en ny ar att fotografierna inte kommer att stimma och att
registrerade olyckor och tillbud annars felaktigt skulle folja med till den nya
plankorsningen.

Men om en del av den nya vigen dr innanfor de gamla kryssmarkena kan
befintligt id-numret (objektnummer i BIS) pa plankorsningen behallas.

17 (60)
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7.4 Nar plankorsningar inte ar tillatna

Nedan visas nar plankorsningar inte ar tilldtna att byggs. Undantagna ar vissa
servicevagar eller pasparningsplatser dar sparen ar avstiangda for passage.

7.4.1 Nybyggd jarnvagsstracka

Plankorsningar ar inte tillaitna att byggas:

e Paen nybyggd jarnvigsstriacka dir sth 6ver plankorsningen Gverstiger
40 km/h.

¢ Piaen nybyggd jarnvigsstriacka som
o ersitter eller kompletterar en befintlig jairnvagsstracka och

dar sth 6ver plankorsningen overstiger 40 km/h.

7.4.2 Befintliga plankorsningar

Plankorsningarna ar inte tilldtna att 4ndras:

e Dar sth over en befintlig plankorsning hojs till en sth 6verstigande 160
km/h.

¢ Dir en befintlig plankorsning forses med flera spar sa att
o samtidiga tagrorelser over plankorsningen blir mgjliga och

o dar sth over plankorsningen overstiger 40 km/h pa nagot av
sparen i plankorsningen.

e Ide fall jarnvagen byggs om si att bristen blockerande tdg uppstar pa
en befintlig plankorsning.

En befintlig plankorsning dar sth 6verstiger 160 km/h far behéllas.
7.5 Tillfalliga l6sningar

7.5.1 Nar plankorsning saknas

I vissa situationer behover jarnviagen korsas pa grund av tillfalliga behov, till
exempel vid avverkning av skog eller vid tillfalliga transporter. Det kan 16sas
med négot av foljande alternativ:

Alt 1: Bygg en plankorsning och forse den med skydd enligt reglerna for
agovag i Tabell 2. Plankorsningen ska registreras i Plk-webb och slopas nar

Version
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arbetet ar klart. En sddan plankorsning ska finnas under begransad tid, max
tre ar.

Plankorsningen ska ha en 6verbyggnad sa inte ril skadas (grundkrav i
TRVINFRA — 00018 Sparkomponenter).

Alt 2: Behovet av att kunna korsa jairnviagen hanteras genom att
jarnviagstrafiken stangs av med ett A-skydd. Infrastrukturforvaltaren ska
hindra att vagfordon kan passera 6ver sparet under den tid som ett A-skydd
inte ar anordnat. Hindret ska inte ga att ta bort med handkraft.

Plankorsningen ska ha en 6verbyggnad sa inte ril skadas (grundkrav i
TRVINFRA — 00018).

7.5.2 Sarskilda avtal for tillfalligt andamal

Trafikverket och en markagare kan i ett avtal komma 6verens om framtida
passager av jarnvagen for ett tillfalligt &ndamal. For ett sddant avtal giller:

Avtalet ska vara forsett med ett diarienummer som ska vara noterat i ett it-
system och dar vara knutet till en viss stracka pa banan. Via it-systemet ska
avtalsdokumentet vara sparbart.

Behovet att korsa banan ska finnas hogst vartannat ar.

Det ska inte finnas négot servitut (exempelvis i en stingd plankorsning) som
tillgodoser behovet dnda.

Maximal kalendertid som passage ska vara majlig ska vara hogst 30 dagar.

Trafikverket far tillhandahalla A-skydd hogst fem arbetsdagar kostnadsfritt
per tillfalle.

Foljande punkter ska vara dokumenterade i avtalet:

e Platsen ska beskrivas genom att ange bandelsnummer samt

kilomentertal (frin km +m — till km +m) enligt banans lingdmaétning.

e Uppgift om vart markagaren ska vanda sig vid behov att korsa banan.
e Hur lang tid i forvdag en sidan anmalan maéste ske

e Kostnader

e Krav pa sidkerhetsatgiarder niar passagen 6ppnas

e Krav att anviandaren ska vara beredd att medverka vid en
riskbedomning

¢ Antal dagar som 6verfart ska vara mgjlig

e Krav for de fordon som ska framforas 6ver plankorsningen.

7.5.3 Tillfalliga sarskilda vagtransporter

Version

1.0

19 (60)



TMALL 0137 Rutinbeskrivning 6.0

S‘j TRAFIKVERKET RUTINBESKRIVNING 20 (60)

TDOK-nummer Version

TDOK 2024:0064 1.0

Vissa vagtransporter kraver tillstand for att fa framforas pa det allmanna
vagnitet. En sddan transport kan innebéra risker vid passage av en
plankorsning. Nir en sddan transport ska passera en plankorsning ska minst
foljande risker bedomas och vid konstaterad risk aven hanteras:

e Transporten hinner inte passera plankorsningen innan ett tag
kommer.

e Transporten har svarigheter att passera plankorsningen pa grund av
dess bredd, 1angd, hojd eller markfrigang.

e Transporten kan paverka plankorsningen eller vagprofilen.

754 Hinderdetektor ur funktion

Om en hinderdetektor ar ur funktion ska hastigheten vid plankorsningen
justeras. Vad som ska gilla i varje enskilt fall beror pa trafikforhallandet dar
hinderdetektorn ar installerad.

Trafikforhallande Atgird

Hog sth Justera sth enligt tabell 2 till ett
skyddsalternativ dar hinderdetektor inte
finns som krav.

Trafikforhallande enligt Tabell 3 Justera sth till hogst 40 km/h

7.5.5 Omledning av vagtrafik vid byggnation av planskild
korsning

Nir en planskild korsning ska ersitta en plankorsning kan vagtrafiken behéva
ledas om under byggtiden. Om befintlig plankorsning inte kan anvindas far
en tillfallig plankorsning byggas intill.

Plankorsningens tillfilliga placering ska da registreras i Plk-webb och slopas
nar den planskilda korsningen ar tagen i bruk. Tabell 2 eller Tabell 1 ska
tillampas (dar alternativet tilldtet gar att uppfylla).

7.5.6 Tillfallig hastighetsnedsattning ska upphora

Nir sth tillfalligt har sdnkts pa grund av brister i infrastrukturen far
hastigheten aterstillas till den ursprungliga om samtliga fo6ljande villkor ar

uppfyllda:

e Bristen ska vara atgardad.
e Nar sth sdnktes var syftet att aterstilla sth till den ursprungliga.

I de fall hastigheten ska vara hogre dn den ursprungliga giller Tabell 2 och
Tabell 3.
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7.5.7  Tillfalliga atgarder vid evenemang

Om det finns risker for publik som fardas pa véagen eller till fots i samband
med evenemang ska foljande galla for en berord plankorsning:

¢ Riskbedomning ska genomforas tillsammans med arrangoren samt
berorda funktioner i samhaéllet.

e Vidta beslutade atgarder enligt riskbedomningen.
e Vidtai atgirder enligt Sikerhetsguide for evenemang utgiven av MSB
e Ovriga atgirder enligt Ordningslagen (SFS 1993:1617).

Jarnviagstrafiken ska om mojligt kunna paga utan inskrankningar.

7.6 Vagvakt

Det ska i foljande fall finnas en vagvakt som manuellt bevakar en
plankorsning, som forvaltas av Trafikverket:

e nir en viagskyddsanlaggning ar felaktig (varnar inte nir tdg kommer
eller varnar d&ven om tag inte kommer)

e vid arbete pa sparet som paverkar viagskyddsanlaggningen

o nir vagskyddsanldggningen tillfalligt har tagits ur bruk, helt eller
delvis, sa att den inte pa ett sdkert sétt kan varna vagtrafikanter

e om det framgar av en trafikanordningsplan (TA-plan)

e om det framgar av riskbedomning vid tillfdlliga evenemang.

Viagvakten ska vara utrustad och ge tecken enligt Vagmdrkesforordningen
(SFS 2007:90), dar viagvakten benamns vakt.

Det ska finnas fler 4n en végvakt i en plankorsning om férhallandena pa
platsen kraver detta.

Se dven Trafikbestammelser for jarnvdg, TTJ, Modul 7, Vagvakt.

Version
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7.7 Ingen vagtrafik forekommer i plankorsningen
7.7.1 Stanga en plankorsning

Om det ar uppenbart att en plankorsning inte langre anviands ska den slopas.
Tills slopningen ar genomford kan plankorsningen om mojligt ha driftlage
stangd (i Plk-webb), dock under begransad tid. Kdnnetecken kan vara att
vagbanan i sparet saknas och/eller att vigen fram till plankorsningen ar
oframkomlig.

Nir beslut om stangning &r fattat ska foljande aktiviteter vara genomférda for
att plankorsningen ska riaknas som stiangd:

¢ Om det finns rittigheter att passera plankorsningen ska det finnas ett
diariefort godkannande fran rattighetsinnehavarna att plankorsningen
kan stingas

e den vig som tidigare korsade sparomradet ska vara borttagen
e vigbelaggning i sparet ska vara borttagen

e diken ska i forkommande fall vara aterstillda

e stingseloppningar ska inte finnas

e kryssmirken, bommar, ljussignaler och ljudsignaler ska vara
borttagna

¢ elskyddsportaler ska vara borttagna
o korsningen ska vara registrerad som stangd i it-systemet Plk-webb.

Beslut om stingning av plankorsningen ska vara diariefort med diarienumret
noterat i Plk-webb.

En plankorsning registrerad som stiangd ska ater sittas i drift om ovanstédende
krav for att stinga en plankorsning inte ar uppfyllda. Om banan har
forandrats (se avsnitt 7) ska plankorsningens skyddsalternativ viljas enligt
Tabell 2 annars Tabell 1.

En stiangd plankorsning behover inte besiktigas eller underhéllas. Formellt
finns plankorsningen kvar och kan i en framtid komma att ater tas i drift.

7.7.2 Slopa en plankorsning

Plankorsningar ska om majligt slopas, under forutsattning att detta inte
kommer i konflikt med behovet att kunna korsa jarnviagen sakert.
Oskyddades motvilja att ta omvéagar maste beaktas likasa att inte
jordbruksmaskiner drivs ut pa allmidnna vagar med hogt trafikflode.

Nir en plankorsning slopas,

Version
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e Servitut som galler nyttjande av plankorsningen ska i forekommande
fall vara upphavda.

e ska kraven i avsnitt 7.7.1 vara uppfyllda.

Pé en tidigare banstrackning dar sparet har rivits upp i plankorsningen ska
alla forekommande plankorsningar vara registrerade som slopade oavsett om
plankorsningen har ett servitut eller inte.

En plankorsning registrerad som slopad i it-systemet Plk-webb kan inte ater
sattas i drift. “Juridiskt slopad”; alla rattigheter for nagon att anvianda plk har
upphort. Referens (diarienummer; Trafikverkets dnr) ska finnas i beslutet.

7.8 Ingen jarnvagstrafik forekommer i
plankorsningen

7.8.1 Trafiken pa jarnvagen har upphort

Nir en jarnvag inte langre ska trafikeras ska kryssmarken och
skyddsanordningar ses over:

e Alt 1: Banan har ingen trafik. Inget beslut att upphora med underhallet
av banan finns (enligt TDOK 2014:0116 Avveckling av jdrnvdg):

o Befintliga skyddsanordningar ska behéllas.
o Driftlaget (i Plk-webb) ska vara I drift.
o Plankorsningen ska besiktigas.

e Alt 2: Beslut har tagits att upphora med underhéllet av banan (enligt
TDOK 2014:0116 Avveckling av jarnvdg). Sparet i plankorsningen
finns kvar:

o Kryssmarken ska vara kvar.
o Bommar och ljud- och ljussignaler ska tas bort.
o Ovriga vigmirken ska anpassas till forhallandena p4 platsen.
o Driftlaget (i Plk-webb) ska vara I drift.
o Plankorsningen ska besiktigas.
e Alt 3: Sparet i plankorsningen finns inte kvar:

o Kryssmairken, [jussignaler, ljudsignaler och bommar ska tas
bort.

o Plankorsningen ska vara registrerad (i PlIk-webb) som slopad.

Atgirderna kriver i forekommande fall beslut enligt Vigmeirkesforordningen
(SES 2007:90).

7.8.2  Trafiken pa jarnvagen ar tillfalligt installd

Version
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Nar trafiken pa banan ar tillfalligt installd ska skyddsanordningarna om
mojligt vara i drift som vanligt, eftersom spargiaende arbetsfordon fortfarande
kan forekomma.

Om en vagskyddsanldggning riskerar att varningssignalera obefogat ska det
finns en viagvakt. Som alternativ till vigvakten kan f6ljande atgarder vidtas:

¢ Bommar ska antingen sparras i upplyft lage eller demonteras

e Signaler mot vagen ska tackas over

e Kryssmairken ska vara kvar

o Ovriga viigmirken ska vara anpassade till fsrhallandena p4 platsen

¢ Eventuella sparfordon ska kunna stanna innan plankorsningen
passeras

Atgirderna kriver beslut enligt Vidgmedirkesforordningen (SFS 2007:90) om
dessa inte framgar av en trafikanordningsplan.

7.8.3 Jarnvagstrafiken ar sporadisk

I de fall jarnvagstrafiken i en plankorsning vasentligen och varaktigt har
minskat kan skyddsalternativet dndras, exempelvis fran helbommar till
kryssmarken, under forutsattning att kraven i Tabell 2 uppfylls.

7.9 Otillaten passage

En otillaten passage kdnnetecknas av att jirnvagen uppenbart passeras utan
att infrastrukturforvaltaren har medgett detta.

Om otillatna passager forekommer ska infrastrukturforvaltaren vidta atgarder
sd att den berorda trafiken styrs till att korsa jarnvagen pa ett tillatet satt.
Passagemojligheter kan behova ses 6ver och vid behov férbittras. Se dven
avsnitt 7.1.
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8

Skyddsalternativ i plankorsningar

En plankorsning har alltid ett grundskydd som &ar négot av foljande:

Helbommar
Halvbommar

Ljus- och ljudsignaler
Ljussignaler (enbart)
Ljudsignaler (enbart)
Kryssmirke
Oskyddad

Ett grundskydd kan kombineras med ett eller flera tillaggsskydd.
Tillaggsskydden och hur dessa kan kombineras med grundskydden beskrivs
narmare i TDOK 2017:0367.

Vid plankorsningar kan det ocksa finnas annat dn grundskydd och
tillaggsskydd, exempelvis forvarningsljus, ljudsignaltavlor och intréangsskydd.

Grundskyddet Oskyddad har ibland av ldsbarhetsskal utelamnats i tabellerna
nedan i de fall dar det finns ett tillaggsskydd.

Viagklass (plk) beskriver vigens andamal och dess trafik i en plankorsning.
Vagklass (plk) ar avgorande for skyddsalternativet i en plankorsning.

Se aven avsnitt 6.

8.1

Tillatna skyddsalternativ

Vilka skyddsalternativ som éar tillatna framgar av Tabell 1 och Tabell 2.

Tabell 1 giller en befintlig plankorsning sa ldnge inget fordndras och
plankorsningen ligger kvar som den gjort under lang tid. Det ar mojligt
att dndra forutsattningarna i en befintlig plankorsning sa att kraven
enligt alternativet “tillatet” uppfylls i Tabell 1.

Tabell 2 giller vid ombyggnad eller omprovning av skyddsalternativ
samt vid byggande av ny plankorsning.

Tabell 3 kompletterar Tabell 2 for plankorsningar med sarskilda
trafikforhallanden.

Tillgtet tills vidare enligt Tabell 1 innebar att skyddsalternativet ar tillatet
under foljande forutsattningar:

Det finns en beslutad atgird i ett planeringsunderlag, en
handlingsplan eller motsvarande.
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e Atgirden ska leda fram till att skyddsalternativet uppfyller kraven
enligt Tabell 1 (forutom "tillatet tills vidare™), Tabell 2 eller Tabell 3.

Beslutade atgarder ska hanteras i it-systemet Plk-webb.
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8.2 Tillatna skyddsalternativ i befintliga
plankorsningar — Tabell 1

Tabellen redovisar om ett visst skyddsalternativ i en plankorsning ska anses
som tillatet eller tillatet tills vidare.
Tabell 1. Tillatna skyddsalternativ i befintliga plankorsningar

Nuvarande Banans hastighet, sth (km/h)

skyddsalternativ

Sth hogst 80 Sth 81 - 140 Sth 141 - 200

(Tabell 1)

Helbommar (gula)
utan hinderdetektor

P4 alla vigar utom agovig och pasparningsplats upp till 160 km/h:
Tillatet

Géng- och/eller cykelbana 6ver 160 km/h: Tillatet

Sth 6ver 160 km/h, med tillaggsskyddet forlingd forringning: Tillatet
tills vidare

Pa agovag upp till 160 km/h: Tillatet tills vidare

Helbommar (gula)
med hinderdetektor

P4 alla vigar utom dgovag och pasparningsplats: Tillatet

Helbommar (gula)
kombinerat med
agovagsbom utan
hinderdetektor

Agovig pa enkelspAr:
Tillatet upp till sth 160
km/h

Agovig: Tillatet

Helbommar (gula)
kombinerat med
agovagsbom med
hinderdetektor

Agovig: Tillatet

Helbommar (vita)

Helbommar (vita),
Gula ljussignaler
(med texten ”Stop”)
och Jjudsignaler

Vid plattformsovergang: Tillatet tills vidare

Servicevag med regelbunden trafik: Tilldatet | -
tills vidare

Halvbommar

P4 alla vigar utom bygdevag, servicevag, agovig och pasparningsplats:

Tillatet upp till sth 160 km/h
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Nuvarande Banans hastighet, sth (km/h)
skyddsalternativ
Sth hégst 80 Sth 81 - 140 Sth 141 - 200

Ljus- och ljudsignal
(utan gangfalla)

Enkelspar: Tillatet

Upp till sth 40
km/h: Enkelsparig
jarnvag med
nedsankt spar i
samma korfalt:
Tillatet

Tva samtidigt
farbara spar:
Tillatet tills vidare

Gang- och/eller
cykeltrafik som
innebar sarskilda
risker: Tillatet tills
vidare

Enkelspar och vanlig
vag: Tillatet tills
vidare

Enkelspar och annan
vag an vanlig vag:
TillGtet

Ljus- och ljudsignaler
(gula ljussignaler med
texten ”"Stop”)

Vid plattformsovergang och servicevag med | -
regelbunden viagtrafik: Tillatet tills vidare

Ljus- och Jjudsignaler
kombinerat med
agovagsbom

Sth upp till 160 km/h och Agovig eller Agovig + vandringsled: Tilldtet

Ljus- och Jjudsignaler
kombinerat med
agovagsbom och
hinderdetektor

Agovig: Tilldtet

Ljus- och ljudsignal
med gangfalla

Tillatet

Gang- och/eller cykeltrafik Tillatet tills vidare
Plattformsovergéang: Tilldtet tills vidare

Vandringsled: Tillatet; (Over 160 km/h: Tilldtet
tills vidare)

Ljus- och ljudsignal
med Oppningsbar
gangfalla

Enkelspér: TillGtet

Tillatet tills vidare -

Ljussignal

(utan ljudsignal)

Upp till sth 40 km/h: Tillatet
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Nuvarande Banans hastighet, sth (km/h)
skyddsalternativ
Sth hogst 80 Sth 81 - 140 Sth 141 - 200
(Tabell 1)
Ljudsignal Enbart gang- och/eller cykeltrafik: Tillatet | -
(utan ljussignal) tills vidare
Vandringsled: Tilldtet tills vidare
Kryssmarke Vandringsled, narsikt minst 5 s, enkelspar: Tillatet tills vidare upp till
sth 120 km/h
Vandringsled, narsikt minst 10 s, enkelspar: Tilldtet upp till sth 160 m/h
Alla vagar utom Vanlig vag pa enkelspar och
narsikt minst 10 s: Tillatet
Enkelspéar och gang- och/eller cykeltrafik
som inte innebar sirskilda risker och
narsikt minst 10 s: Tillatet
Tva samtidigt farbara spar och narsikt minst
10 s: Tillatet tills vidare
Vanlig vig och Vanlig vag och narsikt
narsikt minst 10 s: | minst 10 s: Tillatet
Tillatet tills vidare
Kryssmarke med Alla vagar utom Vanlig viag pa enkelspar och | Skoteroverfart, narsikt
stopplikt narsikt minst 10 s: Tillatet minst 10 s, enkelspar:

Tva samtidigt farbara spar och narsikt minst
10 s: Tillatet tills vidare

Vanlig vag och Vanlig vag och narsikt
narsikt minst 10 s: | minst 10 s: Tillatet
Tillatet tills vidare

Tillatet upp till sth 160
km/h
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Nuvarande Banans hastighet, sth (km/h)
skyddsalternativ
Sth hégst 80 Sth 81 - 140 Sth 141 - 200
(Tabell 1)
Kryssmarke med Agovig, servicevig med sporadisk trafik,
agovagsbom eller pasparningsplats: Tilldtet
Kryssmarke med Vandringsled, narsikt minst 5 s, enkelspar: Tillatet tills vidare upp till
gangfalla sth 120 km/h
Enkelspér, narsikt minst 10 s: Tillatet Vandringsled, narsikt
Tva samtidigt farbara spar och narsikt minst I;ll?os t10s, en.gelsill) alg
10 s: Tillatet tills vidare ilatet upp hil sth 160
km/h
Kryssmirke med Upp till sth 40 km/h och nérsikt minst 10 s: Tilldtet

Oppningsbar gangtalla

Tillatet (kryssmarke far siattas upp)

Vid enkelspér, vig som inte ar d4govag och
narsikt minst 10 s: Tillatet tills vidare
(kryssmdrke far sattas upp)

Tva samtidigt farbara spar och narsikt minst
10 s: Tillatet tills vidare

Servicevag utan trafik: Tillatet

Servicevag med regelbunden vagtrafik, sth
over 10 km/h: Tilldtet tills vidare

Oskyddad med Vandringsled narsikt minst 5 s, enkelspar: Tillatet tills vidare upp till
gangfalla sth 120 km/h
Vandringsled, narsikt minst 10 s, enkelspar: Tillatet upp till sth 160
km/h
Enkelspéar och narsikt minst 10 s: TillGtet
Tva samtidigt farbara spar och narsikt minst
10 s: Tillatet tills vidare
Oskyddad med Serviceviag med sporadisk trafik eller pasparningsplats: Tillatet (dven
agovagsbom nar sth overstiger 200 km/h)
Oskyddad Agovig pa enkelspar och nirsikt minst 10 s: | Servicevig utan trafik:

TillGtet

Servicevag med
sporadisk trafik eller
pasparningsplats:
Tillatet tills vidare
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Nuvarande Banans hastighet, sth (km/h)
skyddsalternativ
Sth hogst 80 Sth 81 - 140 Sth 141 - 200
(Tabell 1)
Servicevag med Servicevag med
sporadisk trafik: sporadisk trafik,
Tillatet servicevig med
Servicevig med regelbunden vagtrafik
eller
regelbunden o . .
vigtrafik, sth 10 pasparningsplats:
km/h OCl’l niirsikt TillGtet tills vidare
minst 10 s: Tillatet
Péasparningsplats:
Tillatet
Oskyddad med E- Tillatet tills vidare
signal
Kryssmarke med E-
signal
Kryssmirke med E-
signal och Stopplikt
Oskyddad med Upp till sth 40 km/h och nérsikt minst 10 s: Tilldtet

Ooppningsbar gangtalla

Sth 6ver 40 km/h: Tillatet tills vidare

Varningsmarke A36
med forvarningsljus

Serviceviag med sporadisk trafik eller servicevig med regelbunden
vagtrafik och sth upp till 40 km/h: Tillatet
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8.3 Val av nytt skyddsalternativ — Tabell 2

Tabell 2 visar tilldtna skyddsalternativ och som ska anviandas vid givna
hastigheter pa banan samt ovriga forhallanden. Tabellen ska tillampas nar en
befintlig plankorsning ska fa ett omprovat skyddsalternativ eller i de fall nar
en ny plankorsning far byggas. Se dven avsnitt 7.2 och 7.4

Kommentar: Notera att utokning av en befintlig plankorsning med flera spar
inte ar tillaten i de fall som anges i avsnitt 7.4.27.4.2.

Med "banans hastighet” menas den hogsta hastigheten (sth) for nagot spar i
plankorsningen och for ndgon korriktning.

Oavsett skyddsalternativ far en plankorsning inte vara beldgen si att den far
bristen blockerande tag.

Tabell 2. Val av skyddsalternativ utifran vdgklass (plk) banans hastighet,
ndrsikt och antal spar.

32 (60)
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Vagklass (plk) Banans hastighet, sth (km/h)

(Tabell 2) Sth 40 - 80 Sth 81 - 140 Sth 141 - 160

Sth 161 - 200

Helbommar eller
halvbommar

Vanlig vig som Narsikt minst 10 | Helbommar
korsar enkelspéarig | s: eller

jarnvag Kryssmirke eller halvbommar

kryssmarke och
stopplikt

Narsikt mindre
an 10 s:

Helbommar eller
halvbommar eller
CD-anlaggning

Helbommar och
hinderdetektor

Vanlig vig som Helbommar eller halvbommar
korsar tva
samtidigt farbara

spar

Helbommar och hinderdetektor

Helbommar eller
halvbommar

Lokal vag som Narsikt minst 10 s:
korsar enkelspérig

. Kryssmarke eller kryssmirke och
jarnvag

stopplikt
Narsikt mindre 4n 10 s:

Helbommar eller halvbommar

Helbommar och
hinderdetektor
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Vagklass (plk) Banans hastighet, sth (km/h)
(Tabell 2) Sth 40 - 80 Sth 81 - 140 Sth 141 - 160 Sth 161 — 200

Lokal vig som
korsar tva
samtidigt farbara
spar

Helbommar eller halvbommar

Helbommar och hinderdetektor

Bygdevig, som
korsar enkelspérig
jarnvag

Sth upp till 40 km/h:
Narsikt minst 10 s:
Kryssmarke

Sth upp till 40 km/h:

Narsikt mindre 4n 10 s: Ljus- och
ljudsignaler

Sth 6ver 40 km/h:

Helbommar

Inte tillatet

Agovig som korsar
enkelsparig jarnvag

Narsikt minst 10
s: Agoviagsbom

Kryssmarke

Narsikt mindre
an 10 S:

Ljus- och
ljudsignaler och
Agovigsbom

Ljus- och ljudsignaler och

Ljus- och
ljudsignaler och
Agovigsbom och
hinderdetektor

Agovig som korsar
tva samtidigt
farbara spar

Ljus- och ljudsignaler och
Agovigsbom

Ljus- och ljudsignaler och Agovigsbom
och hinderdetektor

Agovig +
vandringsled som
korsar enkelspérig
jarnvag

Narsikt minst 10
s: Oskyddad

Narsikt mindre
an 10 s: Ljus- och
ljudsignaler och
Agovigsbom

Agovigsbom

Ljus- och ljudsignaler och

Ljus- och
ljudsignaler,
Agovigsbom och
hinderdetektor
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Vagklass (plk) Banans hastighet, sth (km/h)
(Tabell 2) Sth 40 - 80 Sth 81 - 140 Sth 141 - 160 Sth 161 — 200
Gang- och/eller Nirsikt minst 10 | Narsikt minst | Helbommar

cykelbana som
korsar enkelspérig
jarnvag

s:
Kryssmarke och
gangfalla
Narsikt mindre
an 10 s:

Ljus- och
ljudsignal och
gangfalla

10 s:
Kryssmirke
och gangfalla

Narsikt
mindre an 10
s: Helbommar

Gang- och/eller
cykelbana som
korsar tva
samtidigt farbara
spar

Helbommar

Gang- och/eller
cykelbana som
korsar jarnvag
invid en vanlig vag
som har hel-
bommar eller
halvbommar

Helbommar

Gang- och/eller
cykelbana som
korsar jarnvag med
tva samtidigt
farbara spar invid
en vanlig vag som
har [jus- och
ljudsignaler

Helbommar

Inte tillatet

Gang- och/eller
cykelbana som
korsar enkelspérig
jarnvag invid en
vanlig vag som har
kryssmdarke

Narsikt minst 10
S:

Kryssmarke och
gangfalla

Narsikt mindre
an 10 s:

Inte tillatet

Inte tillatet
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Vagklass (plk) Banans hastighet, sth (km/h)

(Tabell 2) Sth 40 - 80 Sth 81 - 140 Sth 141 - 160 Sth 161 — 200

Vandringsled Narsikt minst 10 s: Kryssmdarke Inte tillatet

utanf Or tittbebyggt Narsikt mindre an 10 s: Ljus- och ljudsignal

omrade som korsar

enkelsparig jarnvag

Skoterdverfart som | Narsikt minst 10 s: Kryssmarke med stopplikt Inte tillatet

korsar enkelspérig
jarnvag

Narsikt mindre an 10 s: Inte tillGtet

sporadisk vagtrafik
som korsar jarnvag
med ett eller flera
spar

Servicevag med Narsikt 10 s och Inte tillatet
regelbunden sth hogst 10
vagtrafik och som | km/h: Oskyddad
korsialr Jzﬁ‘nvag r?ed sth hogst 40
ett eller flera spar |, /h:
Varningsmarke
A36 och Ljus- och
ljudsignal
sth hogst 80
km/h:
Helbommar
Servicevag med Oskyddad Agouvéigsbom (iven vid sth 6ver 200 km/h)

Pasparningsplats

Ndr pasparningsplatsen ska anvdndas for vdgtrafik: A-skydd

Servicevag utan
vagtrafik som
korsar jarnvag med
ett eller flera spar

Stdngsel, plank eller liknande som forhindrar att plankorsningen kan
anvandas for vagtrafik: Oskyddad (aven vid sth 6ver 200 km/h).

Nar plankorsningen ska anvandas for vagtrafik: Avstdngt spar och A-skydd




TMALL 0137 Rutinbeskrivning 6.0

@in
17 TRAFIKVERKET

RUTINBESKRIVNING 36 (60)
TDOK-nummer Version
TDOK 2024:0064 1.0
Vagklass (plk) Banans hastighet, sth (km/h)
(Tabell 2) Sth 40 -80 Sth 81 - 140 Sth 141 - 160 Sth 161 — 200
Enkelspérig Sth hogst 40 Inte tilldtet
jarnvag med km/h:

nedsankt spar i
samma korfalt som
dubbelriktad
vagtrafik,
exempelvis en
kombinerad vag
och jarnviagsbro.

Tag maste stanna
fore passage och
det ar sedan
mojligt att stanna
for hinder pa den
gemensamma
strackningen:
Ljus- och
ljudsignaler

Alternativt val:
Helbommar

Tag kan passera
utan att stanna
fore passage:
Helbommar och
hinderdetektor

Sth 6ver 40
km/h: Inte tillatet
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8.4 Plankorsningar med sarskilda
trafikforhallanden — Tabell 3

Plankorsningar kan ha sarskilda trafikforhallanden som kraver ett annat
skydd adn vad som framgar av Tabell 2. Tabell 3 visar val av skyddsalternativ
vid sadana plankorsningar dar sth ar over 40 km/h.

Tabell 3. Val av skyddsalternativ i plankorsningar med sdrskilda
trafikforhallanden

Trafikférhallande Skyddsalternativ vid sth 6ver 40 km/h

Blockerande vagfordon Helbommar och hinderdetektor

Helbommar och hinderdetektor med
forlangd forringning om det beh6vs av annat
skal.

Viagfordon som innebar Helbommar och hinderdetektor

sdrskilda risker t ex Helbommar och hinderdetektor med

vagfordorol med lag forlangd forringning om det beh6vs av annat
markfrigang okil

Gangtrafik och/eller Helbommar
cykeltrafik som innebar

S . ; Helbommar med hinderdetektor om det
sarskilda risker

behovs av annat skal

Komplicerad trafikmiljo Helbommar

Helbommar och hinderdetektor om det
behovs av annat skal

Langsamtgiende viagfordon | Helbommar eller halvbommar med forlangd
forringning

Helbommar och hinderdetektor om det
behovs av annat skal

Dar det finns behov av Skyddsalternativ enligt tabell 2 och i
skalskydd till ett omrade kombination med agovagsbom. Se dven
som behdver inhdgnas avsnitt 8.8.4.
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8.5 Alternativa val
Oavsett forhallandena pa platsen giller:
e Varningstext "Se upp for tdg” far sattas upp vid behov.

En plankorsning som uppfyller kraven i Tabell 1 far forandras pa foljande satt
under forutsattning att den fortfarande uppfyller kraven i Tabell 1:

e Skyddsalternativet oskyddad far andras till kryssmdarke.

e Skyddsalternativet kryssmdrke med tillaggsskyddet stopplikt, for
annan plankorsning dn skoteroverfart, far dndras till enbart
kryssmdarke utan att skyddsalternativet omprovas.

Tabell 2 och Tabell 3 anger ibland flera mgjliga skyddsalternativ:

¢ Om skyddsalternativet anges som antingen helbommar eller
halvbommar: Halvbommar ska anviandas utanfor tatbebyggt omrade,
om inte trafikmiljon i 6vrigt kraver helbommar. Helbommar ska
anvandas inom tatbebyggt omrade.

¢ Om skyddsalternativet anges som antingen kryssmdrke eller
kryssmdarke och stopplikt: Kryssmarke kan kompletteras med
stopplikt om trafiksikerheten motiverar detta. Stopplikt ska undvikas
dar det kan ta ldng tid for viagfordon att hinna 6ver plankorsningen
efter att forst ha stannat.

¢ Om skyddsalternativet anges som antingen forvarningsljus eller ljus-
och ljudsignal: Lampligt skyddsalternativ kan véljas med hénsyn till
forhallandena pa platsen.

Det ar i vissa fall mgjligt att vélja ett annat skyddsalternativ dn vad som sags i
Tabell 2 och Tabell 3:

e Det ar tilldtet att valja ett skyddsalternativ som anges for en hogre
hastighet 4n banans planerade sth.

e Det ar tilldtet att vélja ett skyddsalternativ for narsikt mindre dn 10 s
aven dar villkoret narsikt minst 10 s ar uppfyllt.

e Det ar tillatet att vdlja Helbommar och hinderdetektor istéllet for
Helbommar.

e Det ar tilldtet att vilja Kryssmarken istallet for Oskyddad.

e En Oskyddad plankorsning med enbart gang och/eller cykeltrafik kan
forses med tillaggsskyddet gangfalla.

e Ljus- och Jjudsignaler kan vid enbart gang och/eller cykeltrafik
kombineras med tillaggsskyddet gangfalla

e Det ar tilldtet att vilja Forenklad bevakning nér forutsattningarna
enligt avsnitt 8.7 ar uppfyllda.
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8.6 Forvarningsljus
Forvarningsljus bor finnas i dessa fall
e Dair vagens hastighet over plankorsningen overstiger 70 km/h.

e Dar plankorsningen kan vara svar att upptacka fran varningsmarke
A3s5.

e Om det behovs av ndgon annan anledning.

8.7 Forenklad bevakning

Om trafiken pa banan ar sadan att ett jairnvagsfordon kan stanna fore en
plankorsning om sa behovs, kan sa kallad forenklad bevakning tillimpas. Se
Trafikverkets hantering av plankorsningar och Trafikbestimmelser for
jarnvdg, TTJ, Modul 10E, 10HMS och 20.

8.8 Agovagsbom

Grundskydd ska vara kryssmarke eller ljus-och ljud och dgovagsbom ar ett
tillaggsskydd.

Syftet med en dgovagsbom ar att uppléata plankorsningen enbart for behorig
trafik.

En dgovagsbom ar normalt i stangt ldge och kan 6ppnas manuellt av den som
har behorighet. Plankorsningen kan vara anpassad for en viss typ av
vagfordon och vinterviaghallning utfors enbart om det finns behov for det.

Platser dar ett fatal gdende forvantas passera kan grundskyddet till
agoviagsbommen dndras till en ljus- och ljudanldggning. Detta for att ge stod
och varna for ankommande sparfordon dven om dgovigsbommen ar i nedfallt
lage. Se dven TDOK 2017:0367.

En dgovigsbom ar beroende av signalsystemet pa foljande sitt:

e Det ar mojligt att Oppna dgovagsbommen nir inget sparfordon narmar
sig plankorsningen.

e Agovigsbommen stinger automatiskt nir ett sparfordon nirmar sig.

e Begaran att 6ppna en agovagsbom kan gélla inom ett visst
tidsintervall. Den gér da till Oppet ldge nir ett sparfordon har passerat.
Nir tiden har 16pt ut gar agovagsbommen till stingt l4ge.

8.8.1 Behorighet att mandvrera en agovagsbom

Den som uppfyller ndgot av nedanstaende krav kan fa behorighet att
manovrera en agovagsbom:

e Tredje part (till exempel en markégare) som har behov att 6ppna
agovagsbommen.

e Underhéllspersonal som skoter d4goviagsbommen.
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Vagvakt.

Den personal som behoéver 6ppna en dgovagsbom for att kunna
anvanda en pasparningsplats eller passera en plankorsning.

Néagon annan person om infrastrukturforvaltaren sa beslutar.

Foljande krav giller for behorighet att fa 6ppna en dgoviagsbom:

Behorigheten ska vara personlig och reglerad i ett avtal med
Infrastrukturforvaltaren.

En nyckel eller motsvarande for att kunna mandvrera d4goviagsbommen
ska vara personlig.

Flera personer ska kunna ha behorighet till en och samma
agovagsbom.

Behorigheten ska vara tidsbegransad till hogst fem ar.

Behorigheten for underhéllspersonal ska upphora nar anstillningen,
kontrakt eller motsvarande upphor.

Behorigheter for nycklars giltighet ska kunna administreras centralt.

8.8.2

Agovagsbom for yrkesmassig trafik

En dgovagsbom for yrkesmassig trafik karaktariseras av foljande egenskaper:

Den yrkesmaissiga trafiken kan vara lantbruks- eller
skogsbruksverksamhet.

Agovigsbommen mandvreras pa plats.

Agovigsbommen ir placerad vid en plankorsning dir dgovigsbommen
vanligtvis inte behover oppnas varje dag.

Agovigsbommen ir avsedd for ett fatal anviindare eller verksamheter,
vanligtvis en enda.

Gaende kan passera eftersom dgoviagsbommen enbart ticker en del av
korbanan.

Alternativet att utfora agovagsbommen som en grind ar olampligt.
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8.8.3  Agovagsbom vid pasparningsplats, servicevag eller
motsvarande.

En dgovigsbom vid pasparningsplats, servicevig eller motsvarande hindrar

obehorig trafik 6ver sparet. Agovigsbommen kan vara placerad inom ett

omrade med skalskydd, men dar sjalva skalskyddet inte kontrolleras i

signalsystemet.

Manovrering kan ske pa foljande satt:
e Péplats.

e Fran en annan plats under férutsittning att det finns en instruktion
for handhavande. En sddan instruktion ska forvaltas av
infrastrukturforvaltaren och vara sparbar.

8.8.4  Agovagsbom for skalskydd

En dgovdgsbom for skalskydd ar en grind, som hindrar obehorigt tilltrade till
ett inhdgnat omrade. En dgovdgsbom for skalskydd hindrar all passage i
stangt lage. Den kan dgas och forvaltas av tredje part, medan styrutrustningen
som ger medgivande att Oppna respektive beordrar att stinga ska dgas och
forvaltas av Infrastrukturforvaltaren.

Det ska finnas ett avtal mellan fastighetsidgaren och infrastrukturforvaltaren
med f6ljande innehall:

e Hur dgovagsbommen ska utformas.
e Uppgift om dgovigsbommens funktion.

e Att infrastrukturforvaltaren ansvarar for styrsignal att stinga samt
styrsignal for att medge att 4govagsbommen gar att 6ppna.

e Hur underhéllspersonal kan beredas tilltrade for felsokning och
periodiskt underhall.

Om plankorsningen forvaltas av Trafikverket ska avtalet ska vara sparbart och
knutet till plankorsningen.
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8.9 Ljudsignaltavla

En Jjudsignaltavla med tillaggsskylt ”V” kan placeras fore en plankorsning vid
grundskyddet Kryssmdrke eller Oskyddad

e d& det finns behov att pakalla extra uppmarksamhet fran
vagtrafikanter (i forsta hand gaende).

Ljudsignaltavlor kan upplevas som stérande for narboende. Av den
anledningen bor uppsattning av ljudsignaltavlor tillampas restriktivt.

En plankorsning kan féregés av en ljudsignaltavla for endast en korriktning.

En ljudsignaltavla far kompletteras med en tillaggstavla dagtid dar det ar
lampligt med hansyn till forhallandena péa platsen.

En ljudsignaltavla far tas bort under forutsiattning

e att kravet narsikt minst 10 s dr uppfyllt for den plankorsning
ljudsignaltavlan avser

e att risker hanteras for 6vriga plankorsningar varifran ljudsignalen kan
uppfattas.

En Jjudsignaltavla ska tas bort under forutsattning

e att plankorsningen som ljudsignaltavlan avser har ett grundskydd
annat an Kryssmdrke eller Oskyddad och

e att risker hanteras for 6vriga plankorsningar varifran ljudsignalen kan
uppfattas.

En Jjudsignaltavla ska ocksa tas bort
¢ om kommunen s beslutar och

e att kommunen har fétt ta del av riskbedomningar ifall ljudsignaltavlan
tas bort.

Det ar en fordel om nagon med lokal kinnedom kan delta i beslutet.
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9 Plattformsovergangar

En plattform ar en plats dar resande kan stiga pa eller stiga av ett
jarnvagsfordon och/eller en plats avsedd for skotsel av jarnvagsfordon.

En plattformsovergang ar en plankorsning avsedd for regelbunden passage till
och fran en plattform. Passagen kan besta av gdende och dven vagfordon
avsedda for verksamheten pa plattformen.

En plattformsovergang har alltid ett grundskydd som ar nagot av foljande:

. Helbommar

. Ljus- och ljudsignaler
. Kryssmarke

. Oskyddad

Ett grundskydd kan kombineras med négon typ av géngfalla- och beskrivs
narmare i TDOK 2017:0367.

9.1 Tillatna skyddsalternativ for nya eller
ombyggda plattformsévergangar

Tabell 4 nedan visar tillatna skyddsalternativ och som ska anviandas vid givna
hastigheter pa banan samt 6vriga forhallanden. Tabellen ska tillimpas nar:

e en befintlig plattformen ska fa ett omprovat skyddsalternativ eller

e ide fall nar en ny plattformsovergang ska byggas.

e Se dven avsnitt 9.2 Trafikmilj6 och trafikflode vid plattformen
och 9.1.3 Mgjliga atgiarder utan omprovning av skyddsalternativ.

Med "banans hastighet” menas den hogsta hastigheten (sth) for nagot spar i
plattformen och for ndgon korriktning. Oavsett skyddsalternativ far
plattformen inte vara beldgen sa att den far bristen blockerande tag.

Tabell 4: Tillatet skyddsalternativ i plattformsdovergdangar

Antal spar vid Max 40 sth Sth 40-80 over sth 80

plattformsévergiang

Enkelspar Ljus- och Helbommar Planskilt
ljudsignaler

Hogst tva spar Ljus- och Helbommar Planskilt
ljudsignaler

Tre eller fler spar | Planskilt Planskilt Planskilt
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9.1.1 Bygga nya plattformsévergangar

Trafikverket ska ha en aktiv roll i samhallsplaneringen, exempelvis vid
samrad om detaljplaner, och verka for bra trafiklosningar.

Nya plattformsovergangar far byggas i foljande fall under forutsattning att

kraven i Tabell 4 uppfylls:

Nya plattformsovergangar ska i 6vrigt uppfylla krav som framgar av annan

dokumentation, exempelvis

e TRVINFRA-00304 Plankorsningar,

e TRVINFRA-00400 Stationsutformning

o Trafikverkets Publikation 2015:237 Utformning av den fysiska miljon
pa stationer for personer med funktionsnedsdttning

9.1.2 Omprova ett skyddsalternativ

Nar ndgon av foljande forandringar, enligt tabellen nedan, planeras maéste
plattformsovergangens skyddsalternativ omprovas enligt Tabell 4.
Forandringar ska identifieras sa tidigt som mgjligt exempelvis vid bestéllning

av utredningar.

Tabell 4. Fordndring ndr plattformsovergdngens skyddsalternativ ska

omprovas.
Foriandring Plattformsovergangen som ska
) omprovas.
Andring av en plattforms langd, Plattformsoverging
bredd eller h6jd som innebar okat
flode av resande.
Kapacitetsforandring som paverkar | Plattformsovergang
flodet av resande Gver
plattformsovergangen
Anlaggande av ny plattform Plattformsovergang
Atgirder som leder till 6kad sth vid | Plattformar dér sth kommer att
plattformsovergangen hojas.
(Sth 6ver en specifik

plattformaovergang far hojas forst
nir denna har ett korrekt
skyddsalternativ for den hogre
hastigheten enligt tabell 6)

Atgird som leder till 6kad tiglingd

Plattformsovergadngar som kommer
att fa bristen blockerande tag.

9.1.3 Mojliga atgarder utan omprévning av

skyddsalternativ
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Nir en plattformsovergang byggs om ska kraven i Tabell 4 uppfyllas. I Tabell
5 beskrivs atgarder som inte leder till att skyddsalternativet i
plattformsovergdngen behover omprovas.

Tabell 5: Fordndringar som inte leder till omprévning av skyddsalternativ

Atgird

Plattformsovergdngen som far dndrad vagbredd

Komplettera med ytterligare signaler/kryssmirken utan att
skyddsalternativet dndras

Installera pyramidmattor

Satta upp hagnad

Satta upp belysning

Komplettering med géngfalla

9.2 Trafikmiljo och trafikflode vid plattformen

Nar en plattforms skyddsalternativ omprovas enligt Tabell 4 ska foljande
behov utredas:

e Om det finns utrymme for vantzon for allménheten pa respektive sida
om plattformsovergangen

¢ Om det finns behov av fartddimpande atgirder

e Om befintliga gangfallor uppfyller sitt syfte

e Om skyltning till och fran plattform ar tydlig

e Om det finns behov av intrangsskydd t ex hdgnad och pyramidmattor

Utredningen och analys av ovanstdende punkter ska vara ett underlag for
projekteringen. I de fall en sddan utredning ar dldre an tva ar ska dess
innehall ses 6ver och eventuellt revideras innan projekteringen paborjas.

Se aven TRVINFRA-00304, TRVINFRA-00400 och TDOK 2017:0367.

En plattformsovergang kan ha flera trafikfloden av gdende och/eller cyklister
beroende pa utformning, se figurerna nedan pa rorelsemonster vid
plattformar. Antal spar berdknas av trafikflodet som korsar flest spar se Figur
1—4.
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Figur 1: En plattformsovergdng, ett flode (rott) och ett spar

Figur 2: En plattformsévergdng, ett flode (rott) och tva spar
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Figur 3: Tva plattformar, tva spar och tva floden (rétt) varav ett dr passage
over jarnvdgen

Figur 4: En plattform med tva plattformsovergangar, tva spar och tva
floden per plattformsoévergdng (rétt) varav ett dr passage over jarnvdgen

Hela trafikmilj6 maste da ses 6ver nér en plattformsovergang dr pa samma
plats som en plankorsning behover totala flodet pa platsen ses 6ver. Exempel
kan vara nér en service vag eller gangfélla anvinds som plattformsovergang.
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9.3 Tillfalliga atgarder vid evenemang

Om det finns risker for stort antal besokare som passerar
plattformsovergdngar i samband med t ex evenemang ska foljande galla for en
berord plattformsovergang:

¢ Riskbedomning ska genomf6ras tillsammans med arrangoren samt
berorda funktioner i samhallet.

e Vidta beslutade atgiarder enligt riskbedomningen.
e Vidtai atgarder enligt Sikerhetsguide for evenemang utgiven av MSB.
o Ovriga atgirder enligt Ordningslagen (SFS 1993:1617).

Jarnvagstrafiken ska om mojligt kunna paga utan inskrankningar.

9.4 Slopning av plattformsdvergang

Om det dr uppenbart att en plattformsovergangen inte langre anviands ska
den slopas, under forutsattning att detta inte kommer i konflikt med behovet
att kunna korsa jarnviagen siakert. Gdendes ovilja att ta omvagar maste
beaktas.

Nar en plattform slopas,
¢ Den vig som tidigare korsade sparomradet ska vara borttagen
e Vigbeldggning i sparet ska vara borttagen
e Stingseloppningar ska inte finnas

e Kryssmarken, bommar, ljussignaler och ljudsignaler ska vara
borttagna

¢ Eventuella elskyddsportaler ska vara borttagna
¢ Diarienumret for slopningsiarendet ska vara noterat i Plk-webb

e Rittigheter som géller nyttjande av plattformen ska i forekommande
fall vara upphavda.

En plattformsovergéng registrerad som slopad i it-systemet Plk-webb kan inte
ater sattas i drift.

Om ingen jarnvagstrafik forekommer i plattformsovergangen, trafik har
upphort eller trafiken ar tillfalligt installd men plattformsovergangen inte ar
slopad ska besiktning genomforas for att sakerstilla att plattformsovergangen
fungerar och ar i bra skick.
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10 Pasparningsplats

En pasparningsplats ar en sarskilt anordnad plats dar arbetsfordon som ar
utrustade for att ven kunna framforas pa jarnvag kan overforas fran vag till
spar eller omvant. En pasparningsplats ska vara dtkomlig fran enbart ena
sidan av banan och vid nyttjande av den kravs det att man tar ut ett A-skydd.
En angiven pasparningsplats ska alltid vara beldgen inom ett omrade som
forhindrar tilltrade for obehoriga.

11 Forvaltningsdata for plankorsningar

Trafikverket ska i sin roll som infrastrukturforvaltare systematiskt forbattra
arbetsmetoder for att samla in och uppdatera forvaltningsdata. Datafdngst
och analys av forvaltningsdata ska vara automatiserat dar det ar praktiskt
genomforbart.

Trafikverket ska inom ramen for sin myndighetsutovning dven samla in
relevanta data for plankorsningar som forvaltas av ndgon annan an
Trafikverket.

It-systemet Plk-webb ska tillhandahalla forvaltningsdata for plankorsningar
for alla interna anvindare samt for externa anviandare dar s har avtalats.

Pa Trafikverkets webbplats ska det finnas en aktuell férteckning 6ver
plankorsningar.

11.1 Inventering
Syfte med inventering ar att:

« Fé ett battre beslutsunderlag for att forbattra eller slopa plankorsningar —
Samla in forvaltningsdata som saknas.

« Folja upp ombyggda plankorsningar — Uppdatera forvaltningsdata for
ombyggda plankorsningar.

« Bittre majlighet att planera fardvag for vagtransporter dar plankorsningen
kan vara ett hinder — Samla in och uppdatera data om vagprofil, korta
magasin, snav kurva mm.

Vid foljande forandringar i anldggningen ska plankorsningen inventeras sa att
data i it-systemet Plk-webb blir uppdaterade:

e Andrad anvindning av plankorsning, t ex tyngre trafik, cykel- och
gangtrafik

e Andrat skyddsalternativ som innebér att plankorsningen #ndras
exteriort.

e Andring av banans profil i hojd eller sidled.

e Byte av plankorsningens vigbeldggning i sparomradet.
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Andring av viigens profil inom fordonsmagasinet, dock lingst 35 m fran
narmaste ril, t ex byte av overbyggnad fran tra till gummi.

Vissa plankorsningar kan ligga inom omraden som ar skyddsobjekt.
Fotografering kan darfor vara forbjudet inom dessa omraden.

Viagprofilen behover inte méatas upp i de fall enbart géng/och eller cykeltrafik
forekommer pa viagbanan. Se vidare i avsnitt 8.4, rutinbeskrivning TDOK
2025:0012 Inventering av plankorsningar och handledning for Plk-webb —
Bransch.

11.2  Lopande noteringar av risker
Foljande risker bor 16pande noteras i it-systemet Plk-webb:
e Gang- och/eller cykeltrafik som innebar sarskilda risker
e Vigfordon som innebar sarskilda risker
e Langsamtgdende vigfordon

e Forekomst av naringsverksamhet

11.3 Vagklass (plk)

Plankorsningens vagklass (plk) ska kontrolleras och vid behov uppdateras i
foljande fall:

e Andrat skyddsalternativ
e Nar plankorsningen byggs om

e Nair vagens andamal forandras

11.4  Plankorsningens identitet (ID-nummer)

Plankorsningar som forvaltas av Trafikverket eller andra
infrastrukturfoérvaltare ska ha identitetsmarkningar avseende vignamn, id-
nummer (objektsnummer i BIS) samt kilometertal enligt banans
langdmatning.

Vid plankorsningen ska det finnas uppgift om plankorsningens id-nummer,
detta finns pa baksidan av kryssmarket.
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11.5 Vagnamn

I tekniska system, dokumentation samt vid kommunikation med allménheten
etc. ska i forsta hand det vignamn som kommunen har faststéllt anvindas.
Om sadant namn saknas kan istillet ett sa kallat alternativt (historiskt) namn
anvandas. Det alternativa namnet kan ocksa anvindas parallellt med det
kommunala namnet om det beh6vs for forvaltningen. Det alternativa namnet
ska da sattas inom parentes och det ska stimma Overens med namnet pa
signalritningarna.

11.6 Kilometertal

I tekniska system och teknisk dokumentation ska kilometertal (<km> + <m>)
plankorsningens enligt banans langdméatning anges.

Vid plankorsningen ska det finnas uppgift om plankorsningens kilometertal,
detta finns pa baksidan av kryssmarket.
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12 Uppfoljning av oonskade handelser och
brister och trafiksakerhetspaverkande
faktorer

Trafikverket ska i sin roll som infrastrukturforvaltare systematiskt och
regelbundet kontrollera att sakerheten i plankorsningarna bibehalls eller om
mojligt forbattras for saval jarnvagstrafiken som den som ska korsa banan. En
sddan kontroll kan leda fram till att skyddsalternativet i en plankorsning
behover dndras eller att trafikmiljon behover forbattras.

12.1  Uppfoljning av oonskade handelser

Trafikverket ska regelbundet och systematiskt folja upp handelser som kan
paverka sidkerheten i plankorsningar dar Trafikverket ar
infrastrukturforvaltare och/eller vigen ar statlig. Informationen ska lagras i
system som medger analys av specifika plankorsningar. Vid olycksutredning
ska alltid plankorsnings ID noteras i drendet.

Foljande rapporterade olyckor, tillbud och tekniska fel ska kunna f6ljas upp:
¢ Sammanst6tning mellan vagfordon och spargaende fordon
e Personpakorning vid en plankorsning
e Pakorning av komponenter i en plankorsning
e Obehorigt sparbetrddande vid en plankorsning

e Vigtrafikant passerar forbi fallda halvbommar (sicksackkorning), mot
signal i stopp eller framfor tag dar inget aktivt skyddsalternativ finns.

e Tekniska fel i anliggningen

Om en plankorsning efter att en allvarlig handelse intraffat, bedoms ha
sddana brister att hindelsen sannolikt kan uppsta pa nytt, ska
skyddsalternativet omprovas enligt Tabell 2 och Tabell 3.
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12.2  Matning av sikt

Nirsikten ska under vixtsasongen (maj-september) mitas minst en gang per
ar i de plankorsningar som ar i drift, har krav pa narsikt och som Trafikverket
forvaltar. I de fall en siktbrist ar atgardad ska narsikten métas pa nytt sd snart
som mojligt.

Oavsett krav pa narsikt ska skymmande vegetation inom sparomradet
avlagsnas.

Krav pa narsikt finns for féljande grundskydd:
e Oskyddad
¢ Kryssmirken

¢ Om plankorsningen ar registrerad i BIS och har besiktningsklass ska
narsikten matas

Undantag. Krav pa narsikt finns inte i foljande fall:
e Nir tillaggsskyddet ar enkel ljussignal
e Nar vagklass (plk) ar servicevag med sporadisk vagtrafik
e Nar vagklass (plk) ar servicevag utan vagtrafik
e Nir vagklass (plk) ar pasparningsplats

Bristen ouppfyllda siktkrav uppstar i de fall kravet inte uppfylls. Vid bristen
ouppfyllda siktkrav ska skymmande foremal noteras:

1. Rojbar vegetation inom sparomradet.
2. Rgjbar vegetation utanfor sparomradet.
3. Skirning/skog.

4. Byggnadsverk/tradgard/parkomrade.

Om skymmande foremal inte kan tas bort inom ramen for ordinarie
underhallsverksamhet ska bristen ldamnas over till VO planering som planerar
och prioriterar in atgiarder av dessa plankorsningar.
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12.3  Matning av fordonsmagasin

Ett fordonsmagasin ar avstandet rdknat 5 meter fran narmaste ril och till en
punkt dar ett vagfordon kan behova lamna foretrade for annan trafik. Ett
fordonsmagasin som ar kortare dn 30 m ska anses ha bristen kort
fordonsmagasin.

Ett fordonsmagasin kortare dn 30 meter ska atgiardas nar samtliga foljande
villkor ar uppfyllda:

e Det ir sannolikt att ett vigfordon maste ldmna foretrade for annan
trafik.

¢ En fordonskombination som sannolikt trafikerar viagen ar langre dn 15
meter.

Ett fordonsmagasin kortare &n 15 meter ska atgardas nar féljande villkor ar
uppfyllt:

e Det ar sannolikt att ett vigfordon maste lamna foretrade for annan
trafik.

12.4  Matning av vagprofil

En plankorsning ska anses ha bristen farligt krén om ett tvaaxligt fordon med

axelavstandet 10 meter och med 20 cm markfrigang pa en plan yta, har
mindre dn 5 cm markfrigang i plankorsningen.

Om en plankorsning har bristen ”Farligt kron” ska nédgon av féljande atgarder
vidtas.

e Vigens profil dndras sa att bristen undanréjs.

¢ Ingen atgird om det finns varningsmérken som uppmanar férare med
maskintrailer att vilja en annan fardvag dn den 6ver plankorsningen.
Detta stillningstagande ska registreras i Plk-webb.

¢ Plankorsningen kan slopas och ersattningsvag anlaggs till narliggande
plankorsning.

e Ingen atgird om vagklassen ar dgovag.

12.5  Brist snav korsningsvinkel

Bristen innebar att cykel, barnvagn eller rollator riskerar att fastna. For
befintliga plankorsningar ska en utredning goras for att beskriva
omfattningen av gang och cykeltrafik samt intraffade incidenter.

I vissa fall kan vagfordon ha svérighet att se ankommande tag pa grund av
snadv korsningsvinkel.

Ny plankorsning ska alltid striva efter s& vinkelrat korsningsvinkel som
mojligt. Se vidare TRVINFRA 00304.
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13 Beslut om plankorsningar

13.1 Infrastrukturforvaltarens beslut

Infrastrukturforvaltaren beslutar vid behov att forandra
jarnvagsanlaggningen for att uppfylla krav pa tillganglighet och sakerhet.
Exempel pa forandring i plankorsningar kan vara komplettering med
cykelbanor, bygga en ny plankorsning eller slopa en plankorsning.

13.1.1  Forandring av en plankorsning

Beslut att forandra en plankorsning foljer den ordinarie beslutsprocessen. Ett
sddant beslut kan innebara framtagande av utredningar, bygghandlingar,
riskanalyser och sa vidare.

Beslut att forandra en plankorsning som forvaltas av Trafikverket ska vara
registrerat i Plk-webb. Underhéllsarbeten eller utokning av en enstaka signal
behover inte registreras i Plk-webb.

13.1.2 Uppsattning eller nedtagning av ljudsignaltavla

Ett beslut om ljudsignaltavla ska vara skriftligt, diariefort och noterat i Plk-
webb.

13.2  Stopplikt

Kommunen eller lansstyrelsen beslutar om stopplikt enligt
Trafikforordningen (1998:1276).
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13.3  Beslut enligt Vagmarkesforordningen (SFS
2007:90)

Beslut att sitta upp eller ta bort kryssmarken, ljussignaler, ljudsignaler,
helbommar eller halvbommar i en korsning med jarnvag fattas av
Trafikverket enligt Vdgmdarkesforordningen (2007:90), 1 kap 8§, oavsett vem
som ar infrastrukturforvaltare eller vaghéallare. Vid en korsning med sparvag
fattar kommunen beslutet. Ett beslut enligt Vigmadrkesforordningen
(2007:90) ska fattas nar forandringen i plankorsningen ar planerad och det
finns ekonomiska forutsattningar for ett genomforande. Beslutet ska
registreras i it-systemet Plk-webb (om plankorsningen finns registrerad dar).
Ett beslut ar bindande och méste genomforas.

Uppsittning eller nedtagning av kryssmarken, ljussignaler, ljudsignaler,
helbommar eller halvbommar i en korsning kraver inte nagot
myndighetsbeslut sé lange som skyddsalternativet inte forandras.

Trafikverket tillampar rutinen TDOK 2012:1180, Plankorsningar —
Muyndighetsbeslut vid handlaggning av ett beslut enligt
Vigmdrkesforordningen (2007:90). Trafikverket behéver da ha kinnedom
om nuvarande trafikforhallanden samt kinda framtida forandringar av dessa.

Om Trafikverket forvaltar plankorsningen ska beslutet 6verensstimma med
vad som ségs i denna riktlinje. Om nigon annan infrastrukturforvaltare
(sparinnehavare vid spéarvag) forvaltar plankorsningen ska beslutet
overensstimma med dennes motsvarande regelverk. Om ett sddant regelverk
saknas tillampas istillet denna riktlinje.

Beslutet ska innehélla uppgift som entydigt pekar ut plankorsningens
position, vad som ska tas bort och vad som ska séttas upp samt vilka regelverk
som har tillimpats vid handlaggningen. Det ska ocksa innehélla uppgift om
hur beslutet kan overklagas.

Beslut enligt Vdgmdrkesforordningen (2007:90) giller tills vidare men méste
omprovas om trafikforhéllandena forandras visentligt. En visentlig
forandring kan exempelvis vara en ny gdng- och cykelvig invid en befintlig
plankorsning. Utokning av en befintlig anldggning med ytterligare enstaka
signaler ar inte en vasentlig forandring.

Vid beslut enligt Vigmdrkesforordningen (2007:90) ska kommunen eller
den statliga vaghallningsmyndigheten informeras om detta beslut.

Ett beslut enligt Vdgmadrkesforordningen (2007:90), 1 kap 8§, ska vara
skriftligt, diariefort och registrerat i it-systemet Plk-webb.
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14 Resultat och dokumentation

Utredningar och atgarder enligt denna riktlinje ska dokumenteras och vara
sparbara.

Vid planering och bestéllning av investering- och vissa underhallsatgiarder
som innebar en forandring i plankorsningen eller som medfor en paverkan pa
plankorsningen ska det laggas upp i plk-webb se Figur 5 och Figur 6.

Figur 5: Investeringsdatgdrder ldggs upp under
Plankorsningar/Aktiviteter/Planerade investeringsatgdrder

PLANERADE INVESTERING SATGARDER

Version

1.0

Atgardsnummer: SSP134473 Atgard: Bommar
Planerat produktionsar: 2026
Atgardat ar:

Visas pe’: trafikverket.se: Ja
Ovrig information:

Figur 6: Underhallsatgdrder i form av utbyte till ALEX-teknik i
plankorsningar samt planering och inforande av ERTMS som pGverkar
plankorsningarna ska registrering ske under
Plankorsningar/Aktiviteter/Ovriga Planerade Gtgdrder

ALEX, tidigast:
ALEX, senast:
ALEX, notering:

ERTMS, planerat infdrande:
Elektrifiering, planerat inforande:
Fjarrstyrning, planerat inforande:
Nytt viagnat:

Annat projekt som kan péverka plankorsningen:
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14.1  Registreringsprinciper i PIk-webb
En plankorsning ska registreras som en och samma individ i f6ljande fall:

e Flera parallella korbanor finns (till exempel en gang- och/eller
cykelbana invid en vanlig vig som leder &t samma hall och foljer
vagen)

e Nir plankorsningen omfattar fler an ett spar

o och det inbordes avstandet mellan tva spar (raknat till
respektive sparmitt) ar kortare 4n 40 meter

o och dir det mellan sparen inte gar att vilja nagon annan
fardriktning an att fortsitta 6ver nésta spar.

Fler 4n en plankorsning ska registreras i féljande fall:

e Vid parallella spar diar det mellan sparen gar att vilja nagon annan
fardriktning an att fortsitta 6ver nasta spar (till exempel for att né en
plattform som ar beldgen mellan tva spar).

¢ Om cykelbanan och vigen leder at olika héll efter plankorsningen och
cykelbanan inte foljer vagen

14.1.1 Plankorsningar som forvaltas av Trafikverket

Planerade och genomforda forandringar i en plankorsning ska registreras i it-
systemet Plk-webb for att tillgodose kravet pa sparbarhet och uppdatering av
forvaltningsdata.

14.1.2 Plankorsningar som inte forvaltas av Trafikverket

Skyddsalternativ for plankorsningar som finns registrerade i PlIk-webb ska
hallas uppdaterade.

Ett beslut enligt Vidgmadrkesforordningen (2007:90), 1 kap 8§, ska vara
skriftligt och diariefort. Beslutet ska ocksé vara registrerat i it-systemet Plk-
webb om plankorsningen finns i detta system.
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