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Forord/Orientering

Denna standard ersitter den tidigare versionen BVH 585.17 "Temporira sponter invid spar” daterad
1996-04-01. Dokumentet har anpassats till da gillande BVF 1000 (som ersatte BVF 002) [15] och
har didrmed 6vergatt fran en handbok till en standard. Vidare har namnbyte skett, d4 bendamningen
“tillfallig spont” anvinds i TDOK 2014:0245 (tidigare BVS 581.161) [6].

Forandringen fran BVH 585.17 beror nya lastforutsiattningar pa bana och tar hansyn till hittills
utford forskning och erfarenhet vad géller undersokningar och berdkningar. Avsnitten om utférande
av tillfalliga sponter vid mindre schakter, samt granskning och faststéillande har omarbetats. Nya
avsnitt angdende geodetisk mitning samt krav pd maximalt tilldtna sparlagesavvikelser pa grund av
spontarbeten, har tillkommit.

Vidare har denna standard anpassats till Sponthandboken [4] som utkom 1996.
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1 Omfattning

Denna standard behandlar tillfdlliga sponter invid spar och ar skriven med utgangspunkt fran att
dimensionering utfors enligt partialsikerhetsfilosofin, vilken beskrivs i Sponthandboken [4].

Denna standard riktar sig till projektorer, granskare samt utforare av tillfalliga sponter.

Enligt beslut av Trafikverket far SS-EN 1997-1 Eurocode 7 med tillhorande nationell bilaga [9]
tillampas tillsammans med denna standard.

Réadstext ar skriven med indragen text och kursiv stil. Bilagor ar inte bindande.

2 Bindande referenser

TDOK 2014:0520 (tidigare BVF 540.33) Tillatna hastigheter efter stabilitetspaverkande
arbeten i spar [12]

TDOK 2013:0347 (tidigare BVF 541.60) Banoverbyggnad - Sparldge — krav vid byggande och
underhall [2]

D4 gillande BVF 584.03 Tillimpning av matningskungorelsen inom Banverket [10]

TDOK 2013:0664 (tidigare BVF 586.10) Banoverbyggnad — Skarvfritt spar, Krav vid byggande och
underhall [13]

TDOK 2013:0347 (tidigare BVF 587.02) Banoverbyggnad — Sparlage — krav vid byggande och
underhall[14]

Trafikverkets publikation 2011:085 (tidigare BVS 1583.10) TRVK Bro 11 [5]

TDOK 2013:0667 (tidigare BVS 1585.001) Trafikverkets tekniska krav for

geokonstruktioner TK Geo 13 [3]

SS-EN 1997-1 Eurocode 7 [9]

EKS-BFS 2011:10[1]

3 Definitioner
Ym partialkoefficient

4 Forutsattningar

4.1 Geoteknik

Forutsittningarna for spontens dimensionering skall vara klarlagda i den geotekniska beskrivningen.

4.1.1 GEOTEKNISK RAPPORT

Geotekniska félt- och laboratorieundersokningar enligt avsnitt 4.1.2, skall vara utférda i sddan
omfattning att dimensionering av sponten ar mgjlig. Undersokningarna skall redovisas i en
geoteknisk rapport.
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41.2 GEOTEKNISKA FALT- OCH LABORATORIEUNDERSOKNINGAR

Forutsattningarna for spontens dimensionering och neddrivning skall klarlaggas genom
undersokningar och provtagningar.

Kohesionsjord och organisk jord

For kohesionsjord och organisk jord skall det geotekniska underlaget som ligger till grund for
dimensionering av sponten minst innehéalla uppgift om:

- jordart, faststilld genom provtagning
skjuvhéllfasthet
sensitivitet
densitet

- Aflytgrans
portrycksnivd/grundvattenyta.

Det dr viktigt att provtagningen gérs tillrdckligt djupt sa att erforderliga data for spontens
dimensionering finns till aktuella slagningsdjup och att inte sdmre vdrden finns i djupare lager.

Om det vid provtagningen framkommer att lerans egenskaper uppvisar stor variation, bor dven
leran bakom sponten, utanfor blivande schakt, undersékas. Antalet provtagningar avgors av hur
stora variationer som undersokningen i 6vrigt uppvisar.

Friktionsjord och mellanjord

For friktionsjord och mellanjord skall det geotekniska underlaget som ligger till grund for
dimensionering av sponten minst innehélla uppgift om:

jordart

friktionsvinkel
lagringstdthet

skrymdensitet

- sten- och blockférekomst

- portrycksnivd/grundvattenytans lage och variation under spontens livstid.

Berg

Bergytans niva skall bestimmas om den kan komma att paverka spontkonstruktionen.

Om bergforankringar kan bli aktuella, bor underlag for att kunna utreda bergytans lutning tas
fram. Jb-sonderingar utanfor sponten i ldigen ddr stagen ndr berg bor om maojligt utforas.

Vid bergschakt under spontfot skall bergets kvalitet bedémas med exempelvis Jb-sondering.
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4.2 Geodetisk matning
For geodetisk miatning giller krav pa behorighet enligt da géallande BVF 584.03 [10].

Geodetisk matning skall utforas enligt TDOK 2014:0571 (tidigare BVS 1584.10) [11].

Vid geodetisk mitning for att detektera deformationer skall ett program for geodetisk matning
upprattas. Programmet skall:

innehélla krav pa matning, berakning och redovisning av stomnét och detaljmétning
- innehélla krav for vidmakthallande av stomnét
ange objekt som skall mitas in

redovisa relationerna mellan noggrannhet for stomnit, detaljmétning och storleken pé de
sattningar som skall detekteras.

Programmet for geodetisk mdtning kan innehdlla skirpta krav gentemot TDOK 2014:0571
(tidigare BVS 1584.10) [11].

Programmet for geodetisk matning skall granskas for faststéllande av person med behorighet enligt
dé gillande BVF 584.03 [10] innan méitningsarbeten péborijas.

Ansvarig for leveransgranskningen av geodetiska mitningar skall vara en person med behorighet
enligt da gillande BVF 584.03 [10].

4.3 Krav pa spar
Inmatning av sparet skall ske och sparlagesférandringar pa grund av spontarbeten, skall kontrolleras
enligt kontrollprogram, se vidare kapitel 8.

For att tillata tagtrafik forbi arbetsplats skall krav for sparldage enligt TDOK 2013:0664 (tidigare BVF
586.10) [13] samt krav i TDOK 2013:0347 (tidigare BVF 587.02) [14] vara uppfyllda. TDOK
2013:0664 (tidigare BVF 586.10) [13] anger dven storsta tilldtna hastighet for passerande tag.

Efter avslutat spontarbete skall, om arbetet bedoms péaverka sparstabiliteten, TDOK 2014:0520
(tidigare BVF 540.33) [12] tillaimpas for beslut om storsta tillatna hastighet och tid for eventuell
hastighetsnedsattning for passerande tag.

For att forenkla ldsningen av kontrollprogrammet kan aktuella virden ur hinvisade kravtexter,
lyftas in direkt i kontrollprogrammet.

5 Geotekniska och arbetstekniska beskrivningar

I de geotekniska beskrivningarna-som skall ligga till grund f6r spontdimensioneringen, skall vanligen
foljande punkter redovisas (i annat fall skall i text anges vilka krav pa redovisning som finns):

- Jordarternas forvantade och karakteristiska varden samt de karaktiristiska vardenas
partialkoefficienter. Om variationer forekommer skall det framga i vilka omréden de olika
parametrarna géller.

Dessutom bor anges om reduktion av partialkoefficienten Ym accepteras och i
forekommande fall tilldten reduktion, se BKR avsnitt 4:31 [1].

Grundvattenyta/portrycksniva och i forekommande fall variationer och deras
partialkoefficienter.

Nivaer pa omgivande mark samt niva pa schaktbotten och i forekommande fall niva pa lokala
schakter och dess omfattning.
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Karakteristisk last fran intilliggande jarnvégsspar, byggnader, upplag etc. samt gillande
partialkoefficienter for dessa.

Nirliggande byggnader och ledningars lagen samt kénslighet, till exempel tillaitna deformationer.

Typ av spont som dr mojlig att neddriva: kontinuerlig spont eller berlinerspont. Vid val av
berlinerspont skall det framgé om trautfackning kan accepteras och om denna kan lamnas kvar.
Om urgriavning av massor i spontlinjen erfordras for att mojliggora spontdrivning, skall
omfattningen framga.

Installationsforfarande (borrad spont, slagen spont eller vibrerad spont).
Om spont kan eller skall lamnas kvar.
Om viss typ av spont inte far anvindas.

Om sluten spont erfordras. Det bor i sddant fall redovisas pa ritningen vilken utstrackning
sponten skall ha.

Om dubb kan eller skall anvandas.
Om sponten kan eller skall slés till berg.

Vilken borrutrustning som far anviandas med hénsyn till grund- och omgivningspaverkan.

Exempelvis om borrad spont skall anvindas, da skall det anges om
sdnkborrhammare far eller inte far anvindas.

Hur maximal last per jordstag skall bestimmas.
Om slanter tillats, skall granser for dessa anges med tillaten lutning och utbredning.

Vid schaktbotten under grundvattenytan skall det anges om risk for hydraulisk upptryckning av
botten foreligger. Vidare skall acceptabel schaktbottennivd med hansyn till hydraulisk
upptryckning av botten anges samt krav och restriktioner gillande pumpning av grundvatten och
grundvattensinkning.

Palning:

om pélning kan ske fran schaktbotten

om palning skall ske fran foreskriven nivé

péverkan av jordens hallfasthet pa grund av pélning

risk for sidodeformation vid palning.

KC-Pelare:

- risk for sidodeformation vid KC-pelarinstallation
- installationsordning KC-pelare/spontslagning.

Projektor skall ange erforderlig omfattning av kontrollprogram for 6vervakning.
Kontrollprogram upprittas av entreprendr, se vidare i kapitel 8.
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6 Berakningar

6.1 Allmant

Foljande skall redovisas:

Berakningar for signifikanta sektioner i tillracklig omfattning for att ticka olikheterna pa den
aktuella platsen.

Berdkningssektioner for samtliga schaktstadier, under respektive hammarbandsniva samt forsta
schaktstadiet ner till 6versta hammarbandet, med redovisning av spanningar i spontvagg,
hammarband, stag, staimp och dubb.

Kontroll av erforderlig livavstyvning.
Svetsberdkning.

Stabilitetsberdkningar inklusive kontroll av olika typer av upptryckning av botten samt vid behov
kontroll av totalstabiliteten.

Till spontdimensioneringen skall en uppskattning av kommande rérelser i saval spar som spont
bifogas om krav pa detta framstillts i Projekterings PM Geoteknik, AMA-texter eller
motsvarande handling.

Uppskattningen kan beroende pd tillgingliga data géras i det enkla fallet med figur 4.1.4
(Terzaghi och Peck) i Sponthandboken [4] eller om uppgift om E-moduler eller
kompressionsmoduler finns, kan de berdkningsbara deformationerna analyseras med en FEM-
analys.
Av uppskattningen skall framgé om rorelserna kan fordelas eller hanforas till olika etapper. I
forundersokningen skall sarskilt anges om krav finns pé att
deformationsanalysen skall utféras med FEM-program. I detta fall kravs att uppgift om E-
moduler eller kompressionsmoduler finns.

Som alternativ till dubbla dndstag vid icke sluten spont, kan enkelt dndstag i kombination med
slant som passivt mothall framfor spont tillampas. Om alternativet med enkelt dndstag och slant
framfor sponten tillimpas, skall sldntens stabiliserande effekt visas med berdkning.

Réahet mot spontvagg far inte tillgodordknas om vibrationsalstrande byggverksamhet, exempelvis
pélning eller sprangning, kommer att utforas.

I berdkningarna skall foljande redovisas:

jordens dimensionerande tunghet

dimensionerande skjuvhallfasthetsfordelning och aktuella dimensionerande friktionsvinklar
portrycksférdelning och grundvattentryck

laster

stalkvalitet

geoteknisk klass

vald berakningsmodell.

6.1.1 STAMPADE KONSTRUKTIONER
For stimpade konstruktioner skall férutom uppgifterna enligt avsnitt 6.1 dessutom f6ljande

redovisas:

Berdakning av utnyttjade bojtryck- och skjuvspanningar i hammarband.
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Knickningsberdkning for stimp.

Stampen skall dimensioneras for den olyckslast som anges i AMA-texter, Projekterings PM
Geoteknik eller motsvarande handling.

6.1.2 FORANKRADE KONSTRUKTIONER

For forankrade konstruktioner skall forutom uppgifterna enligt avsnitt 6.1 dessutom f6ljande
redovisas:

Stag och hammarband skall berdknas for stagbortfall, dir moment beréknas enligt avsnitt
3.6.3 i Sponthandboken [4].

6.2 Laster
Trafiklaster framgér av TDOK 2013:0667 (tidigare BVS 1585.001) [3].

Ovriga laster och dess inverkan pa sponten, beskrivs i Sponthandboken [4].

I speciella situationer kan krav pé att ta hand om broms- och accelerationskrafter i sponten
forekomma. I dessa fall skall sdrskilt anges i AMA-text, Projekterings PM Geoteknik

eller motsvarande handling for vilka spar som broms- och accelerationskrafter skall tas omhand i
sponten. Vidare skall det anges vilken aktuell langd som kraften verkar pa.

6.2.1 DIMENSIONERING AV SPONTER PARALLELLT MED ETT TRAFIKERAT SPAR
Vid dimensionering av sponter parallellt med ett trafikerat spar géller foljande dndringar mot
Sponthandboken [4].

For analytiska berdkningar accepteras att trafiklastens inverkan pa sponten beaktas genom
lastspridning langs spontvéiggen enligt foljande metoder:

For bruksgransdimensionering av sponten:

- Horisontaltrycksékning enligt elasticitetsteorin med 2 x Boussinesq, se avsnitt 2.4.2 Overlast i
Sponthandboken [4], eller avsnitt Go5:11 formel Gos:11t i Handboken Bygg [16].

For brottgransdimensionering av sponten:

Vertikaltrycksokning Aoy enligt elasticitetsteorin med 2xBoussinesq i vertikalled enligt avsnitt
Go5:11 formel Gos:11s i Handboken Bygg [16]. oy 0kas med Aoy innan det aktiva jordtrycket
berdknas. Vertikaltrycksokningen bor berdknas for ett snitt beldget mellan sponten och lastens
narmaste kant. Avstidndet kan véljas som halva spontens underslagning fran sponten, dock
max lika med avsténdet till lastens narmaste kant.

Berakning av vertikaltrycksférandringar med 2:1 metoden accepteras ej.

6.2.2 DIMENSIONERING AV SPONTER VINKELRATT MOT OCH UNDER ETT TRAFIKERAT
SPAR
Vid dimensionering av sponter vinkelridtt mot och under ett trafikerat spéar, vid utférande av sparbro,
kan négon av foljande metoder anvéndas:
Den totala lasten kan antas, beroende pa avsténd till spont, spridas horisontellt i 2:1 mot
sponten, se Figur 6.1. Vertikaltrycksokningen beridknas enligt elasticitetsteorin med
2xBoussinesq, se avsnitt 6.2.1 och sprids enligt Figur 6.1.

- Inverkan av 6verlast p4 markytan enligt avsnitt G15:28 figur G15:28c i Handboken Bygg [16].

-+ Vertikaltrycksokning enligt elasticitetsteorin som visats av Steinbrenner i Handboken Bygg [16]
Go5:11 Rektangulart utbredd, vek last.
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Berakning av vertikaltrycksforandringar med 2:1 metoden accepteras €j.

Figur 6.1 Horisontell lastspridning

6.3 Sakerhetsklass

Dimensionering skall ske i sakerhetsklass 3.
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7 Arbetsritningar

Arbetsritningar for sponten skall minst innehalla:

Lage i plan och h6jd samt toleranser for sponten, normalt angivet i koordinater som relaterar till
geodetiska stomnéten i plan och hojd, enligt avsnitt 4.2.

Elevationer av spontviggar som visar sponttyp, blivande underkant spont,
hammarbandsdimensioner, stimpdimensioner/stagtyp, centrumavsténd for stimp och stag,
dubbdimension, centrumavstand for dessa samt redovisning av kantbalk.

Sektioner som dven visar stimp eller forankring.

Detaljer visande hammarbandsmontering, hammarbandsskarvar, kantbalkens konstruktion och
andra nodvindiga detaljer som kravs for att entreprendren skall kunna utfora sponten enligt
konstruktorens krav.

Uppgift om minsta staglingd samt forankringszonens lage och langd for jordstag.
Stagens lutning skall anges.

Uppgift om minsta lingd pé injekteringszonen vid bergstag samt lutning pa stagen, samt eventuellt
avstand spont-berg.

Anvisningar som géller for spontens utférande, det vill siga uppgifter om sponttyp, stalkvalitet,
svets och skarklass, utfackningstyp, tilldten borrutrustning, utférande av provbelastning enligt
fabrikantens anvisningar, krav pa tillaten krypning i stagen, dokumentation av provbelastning,
stagens forspannings- och provdragningslast samt hur den fria staglingden sikerstallts.

Fullstdndig arbetsgdng som beskriver ordningen for spontens utférande samt hur schakt skall
bedrivas.
Arbetsgdng bor innefatta att konstruktor kontaktas for avstimning av uppndtt  resultat vid
vissa kritiska skeden, exempelvis fore schakt under forsta hammarbandsnivan.

Atgirder for att 16sa eventuella grundvattenproblem skall anges bade i anvisningarna och i
arbetsgéngen.

8 Kontrollprogram for overvakning

Ett kontrollprogram for 6vervakning skall upprittas av entreprendren i samrad med Trafikverket.
Kontrollprogrammet skall minst innehélla uppgift om:

Vilka sparlagesforandringar som tillats, samt vilka varselgranser/larmgranser som galler for spéret.

Hur spontens funktion utvarderas for att sdkerstilla att sponten fungerar pa avsett sitt samt vilka
tillaitna deformationer, varselgrians/larmgrans som géller for sponten.

Hur matningar skall utféras samt intervaller for inméatningar.
Atgirder da varselgrins/larmgrins dverskrids.

Hur kontakt med Trafikverket skall uppréttas, samt vilka inom Trafikverket som skall kontaktas vid
overskridande av varselgrians/larmgrins.

Hur eventuella inklinometermitningar och grundvattenniviméatningar skall utforas.
Maximalt tillatna vibrationer, om sa erfordras.
Geodetisk méatning, vilket skall anges i ett sirskilt program for geodetisk mitning enligt avsnitt 4.2.

Vilka objekt som skall kontrolleras genom geodetisk métning samt intervall for matningarna.
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Om overvakning skall vara forsedd med larm.
Hur dokumentation och distribution av handlingar skall utforas.

Bilaga 3 innehdller ett exempel pd “Kontrollprogram for spar”.

9 Utforande

9.1 Tillfalliga sponter

Tillfalliga sponter invid spar skall utforas enligt kod BGB i TDOK 2014:0245 (tidigare BVS 581.161) [6]
samt AMA Anlidggning 13 [7].

9.2 Inmatning

Inmitning av spar och spont skall utféras enligt avsnitt 4.2.

10 Tillfalliga sponter for mindre schakter (max 3 m langs sparet)

10.1.1 ALLMANT

For mindre schakter (max 3 m langs sparet) kravs spont da schakt utfors inom den zon som begriansas
av en slant i lutning 1:1,5 enligt markering i Figur 10.1.

Behovet av spont beror av schaktdjupet, schaktens utstrdckning ldngs sparet, avstdnd till spdr,
geometri och jordens hallfasthet.

Figur 10.1 Zon inom vilken spont erfordras

Eventuella avsteg skall foregas av geoteknisk utredning, dar forutséttningarna for schakten och dess
omfattning faststills. Avsteg skall beviljas av Trafikverket.

Under forutsdttning att schakten utfors etappvis om maximalt 3 m i ldngdled, kan sa kallad
zonschakt enligt kod CBB.44 i TDOK 2014:0245(tidigare BVS 581.161) [6] utforas innanfor
streckad zon enligt Figur 10.1.

Zonschakt forutsatter att hela schakten skall aterfyllas innan sparet far trafikeras.



@iv
Iy TRAFIKVERKET BVDOK 14(31)

DokumentiD Version

TDOK 2015:0161 1.0

10.1.2 UTFORANDE AV TILLFALLIG SPONT FOR MINDRE SCHAKTER

Kraven enligt nedan kan i normalfallet uppfyllas med enklare”
spontkonstruktion, se bilaga 1 och bilaga 2.

Vid schakt i jord av flytjordskaraktar eller dar fritt vatten forekommer kravs dock spontkonstruktioner i
enlighet med 6vriga kapitel i denna standard, det vill sdga "enklare” spontkonstruktion far inte
anvindas.

Schaktnings- och spontningsarbetet skall planldggas sa att tigpassage inte sker sa lange arbete med
ostdmpad spontvagg pagar.

Arbetet skall ske i etapper om tiden man tilldts vistas i sparet ar sa kort att inte hela schaktgropen
kan gréavas upp och spontas i en foljd.

Schaktgropens botten far inte grivas bredare 4n max 0,6 m. Motsvarande géller vid aterfyllning av
grav och vid spontrivning.

Vid éterfyllning skall massorna aterfyllas i den ordning de uppschaktats och packas vil.
Massorna skall vara otjalade. Tjalfarligt material, tjalfarlighetsklass 2-4 enligt tabell CE/1i AMA
Anlaggning 13 [7], skall ersittas med material fran klass 1 efter 6verenskommelse med bestéllare.

For att minska deformationerna i jorden, kravs aterfyllning mellan spont och schaktvigg.
Spontviggen skall avstyvas mot utbgjning.

«  Forankring far inte ske i rél eller slipers, utan skall ske i forankringsror pa motsatta sidan av spéret.
Forankringsroret slds ned minst 1,0 m.

«  Hopfastning av de olika elementen i sponten, inklusive isolerad stagwire (forankring) skall goras sa
att glidning inte uppkommer vid eventuella rorelser i sponten.

Stagwire skall vara hart strackt och skall dras friliggande.

Sponten skall avstravas mot bakre schaktviggen med dels horisontella stimp, dels lutande stamp,
som kan ersitta stagwirens funktion om denna av nagon anledning skadas.

Kontinuerlig kontroll av uppspanning av stag och stravor skall utforas.

Schakt vid gropens korténdar far inte utforas vertikalt utan skall utforas framfor spontviggen i
lutning ej brantare an 1:1.

Mellan spontvigg och schaktvigg skall aterfyllnad ske med grus/makadam.

11 Granskning och faststallande

Berikningar, arbetsritningar, kontrollprogram och berakningsforutsattningar for sponter enligt
kapitel 4 till och med kapitel 8, skall insdndas till Trafikverket for granskning. Denna granskning skall
utforas av geotekniker eller en av denne utsedd person.

Mottagningskontroll kan ske enligt riktlinjer i Trafikverkets publikation 2011:085 TRVK Bro 11 [5].

Program for geodetisk mitning, ingdende i kapitel 8, skall granskas av person med behorighet enligt
da gillande BVF 584.03 [10].

Om inget annat anges i forfragningsunderlaget ar granskningstiden 20 arbetsdagar fran det att
kompletta handlingar i drendet har inkommit till Trafikverket.

Arbetsritningar med tillhérande berakningar och kontrollprogram for sponter skall vara faststillda av
Trafikverket innan arbetet pé platsen far pdborjas.

Leveransgranskning av inmétningar skall ske enligt avsnitt 4.2.
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12 Checklista for kontroll vid utforande

12.1 Allmant

Vid utférande av spont- och schaktningsarbeten invid spdr dr det viktigt med kontroll av att arbetet
utfors enligt upprdttade ritningar. En kontinuerlig besiktning av arbetet bor dérfor utforas.

Besiktningen skall utféras av geotekniker med stor erfarenhet av spontkonstruktioner i ndra samrad
med spontkonstruktor. Vid bergschakt under spontfot skall berget besiktigas av bergtekniskt
sakkunnig.

Vatten dr ofta den primdra anledningen till att allvarliga problem uppstar i schakten. Det dr ddrfor
viktigt att kontrollen av att de anvisningar och krav om grundvatten- och portryckssdnkning som
anges i beskrivningstext och/eller pd ritningar foljs.

Kontrollen av krav angaende grundvatten- och portryckssankning skall borja redan vid utsiattningen av
sponten och fortsitta tills dess att aterfyllning mellan nya konstruktionen och sponten ar utford,
alternativt tills sponten ar avlagsnad.

12.2 Checklista

Foljande punkter skall minst kontrolleras vid utférandet av sponten:
. Spont:

- spontens ldge i plan

- sponttyp

- dimensioner

- ¢/cavstand av balk

- niva pa spontens 6verkant

- niva pa spontens underkant, protokoll
- spontens tithet.

Grundvatten:

nivéer

pumpbrunnar, funktion
grundvattenror, funktion
protokoll

- avsankningar.

Schakter:

- schaktetapper

- schaktprofiler for hammarbandsmontering
- nivéer utanfor schaktgrop

- nivaer innanfor schaktgrop

- schaktsldnter, innanfor schaktgrop
schaktslinter, utanfor schaktgrop
besiktning av eventuellt berg under spontfot.

Hammarband:
hammarbandstyp

dimensioner
rattvand (x-y-riktning)

nivéer
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- livavstyvningar
- skarvar, platar

- skarvar, svetsar for konsolplatar, svetsar.

Stamp:

stamptyp
dimensioner, rattvand

nivéer

anslutningar, svetsar

- forstarkning av liv

- forstarkning av flins.
- Stag:

- stagprotokoll

- stagtyp

- ¢/cavstidnd

- eventuella skador

- om kontrolldragning ar mojlig

- ankarplattor.

Dubb:

- dimensioner
protokoll

avstand berg — underkant spont
¢/c avstand.

Utfackning:

- utformning

- dimensioner

- anslutning mot spont

- aterfyllning bakom spont

- trautfackning

- eventuella luckor

- utfackningens tithet, springor.

«  Kantbalk:
- dimensioner
- armering
- férankringsjarn.
Ovriga laster:
- trafiklast
- kranar
- upplag.
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Bilaga 1 — Stampsats
Tidigare bendmning SJ art nr 08 78 010-8, finns ej att bestélla idag, men far anvindas.

Stampsats for spontning av skarvgrop i banvall
Tidigare bendmning §J art nr 08 78 010-8

I stimpsatsen ingir fdljande materiel:

De- Benamning An - Dimension m m Anm
talj tal
1 Skiva 3 12x1300x640 Formlucka, vattenfast,
markt SJ pi sidorna
2 StAndare 4 1500 ¢42 Stdlror grona
3 Hylsa 4 600 @60 " ", med hake
4  Bom 3 1200 P42 " "
5 Hil 6 250x100x75 Furu, med stoppklack
6 Spett 4 1000 P42 Stdlrdr grona, med
slagnacke
T Kdtting med 4 Se nésta sida
isolerad stdl-
lina
Regel 3 T5x100x2500 Tri, ohyvlat
EG-skruvstdmp 6 Stdl med gafflar och

sprint

(10) Slagnacke 1 Stal
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7 Kdtting med isolerad stdllina
De- Bendmning An- Dimension m m
talj tal

a Spdnnbjdrn 1 10"

b S-krok 1 @6

= Kdtting 1 60x1000 mm

d St&llina 1 @ 5x3500

e Slang 1 @ x2800

£ Linlis 4 2 :3/16Y

Anm

Blank

Galvaniserad
PVC
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Bilaga 2 — Stampplatar

Inom Trafikverket ar stimpplatar (som anvinds vid kabelskarvning) under utveckling.
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Bilaga 3 — Exempel pa Kontrollprogram

Foljande bilaga (10 sidor) ar ett exempel pa hur kontrollprogram kan utformas. Kursiv

gulmarkerad text méste anpassas for varje enskilt projekt.

For att forenkla lasningen av kontrollprogrammet kan aktuella viarden ur hanvisade kravtexter,

lyftas in direkt i kontrollprogrammet.
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Handlaggare Granskad Godkand
Dokument nr Datum Senaste rev Sign

STRAK

KM-KM

PROJEKT STRACKA

KONTROLLPROGRAM SPAR

OBS! DETTA AR ETT EXEMPEL

Varje projekt kréiver ett unikt kontrollprogram. Detta dr ett exempel som mdste anpassas till

det aktuella projektet. Kursiv text, dr text som mdste anpassas.

For att forenkla ldsningen av kontrollprogrammet kan aktuella virden ur hinvisade

kravtexter, lyftas in direkt i kontrollprogrammet.
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1 Allmant

Ge en kortbeskrivning av projektet, ldge med mera.

Entreprenoren utformar kontrollprogrammet i detalj. Trafikverket skall innan matningar paborjas
godkinna redovisningsform och berékningar.

2 Sakkunnig kontrollant for tagsakerhet

Entreprenoren skall anlita sakkunnig kontrollant for tigsdkerhet. Kontrollanten skall godkannas av
Trafikverket X (Kontaktperson X, tel X eller mobil X).

3 Instrument for avvagning och inmatning
Geodetisk matning skall utféras enligt avsnitt 4.2 i TDOK 2015:0161 (tidigare BVS 585.17).

Hojdmétning skall utforas genom avvagning. Instrument for avvagning skall motsvara
noggrannhetskraven for stommaétning enligt TDOK 2014:0571 (tidigare BVS 1584.) [11].

Planmaitning skall utféras med totalstation. Instrument for planmétning skall motsvara
noggrannhetskraven for stommaétning enligt TDOK 2014:0571 (tidigare BVS 1584.10) [11].

4 Kontroll av sparets absoluta samt relativa lage

Trafikverket ansvarar for att inmétning av spérets absoluta lage, med geodetisk métning, samt spérets
relativa lage sker strax fore byggstart och utfor sparldgesjustering om s kravs.

For sparets absoluta ldge giller maximalt tillaitna avvikelser enligt TDOK 2013:0347 (tidigare BVF
541.60) [2].

For sparets relativa lage géller maximalt tilldtna avvikelser fran grundvarde enligt TDOK 2013:0347

(tidigare BVF 587.02) [14], och TDOK 2013:0347 (tidigare BVF 541.60) [2] for aktuell Kvalitetsklass.
Om manuell matning anvands for métning av spérets relativa lage, giller TDOK 2013:0347 (tidigare

BVF 541.60) [2].

Det inmétta sparet, alternativt det justerade spéret, utgor grund for entreprenorens fortsatta
matningar av sparlaget.
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5 Matpunkter under byggtiden

Maitpunkter markeras i vardera riktningen langs sparet fran exempelvis schaktomrdde (ge en

projektspecifik beskrivning till exempel om blivande brons centrumlinje pd spdret ndrmast spont och
schaktgrop).

Mitning av matpunkterna i hgjd utfors pé ralshuvud pé sparens bada riler, vinkelriatt mot varandra.
Maitning av matpunkterna i plan utférs enligt TDOK 2014:0571 (tidigare BVS 1584.) [11].

Maitsektionerna placeras enligt tabellen nedan.

Avstand fran XXX (exempelvis schaktomrdde c¢/c avstand mellan

eller brons centrumlinje) miitsektionerna

0-XX m mot XXX (riktning)
0-XX m mot XXX (riktning) Xm

6 Nollmatning av upprattade matsektioner

Innan markarbeten pabdrjas skall en nollmatning utforas. Nollmétningen skall besta av tva separata
och oberoende omgéngar av inmitningar, dir nollmétningen anges som ett medeltal for varje

matpunkt. Innan medeltalsberdkningen utfors skall differensen i varje punkt berdknas, utvirderas och
redovisas.

Maximal tilldten differens i varje matpunkt ar:
1mm i h6jd
10 mm i plan.

Dar differensen mellan métningarna 6verskrider maximal tillditen differens skall ny métning utféras.

Om spérjustering har behovts genomforas under pagaende entreprenad, skall férnyad nollmétning
utforas.

7 Redovisning och tillatna avvikelser i spar

7.1 Redovisning av matningar i spar

1) Nollmitningen redovisas for respektive sparlagesparameter.
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2) Kontrollmétningarna skall redovisas i tidsdiagram och tabellform. Kontinuerlig redovisning under
hela tidsforloppet skall delges Trafikverket i digital form. Matningar skall redovisas till Trafikverket
veckovis och sammanfattas vid varje byggmote.

Maitningarna redovisas som:

- hojdlagets avvikelse fran nollmétning i varje matpunkt

sidoligets avvikelse fran nollméatning vinkelratt spar i varje matpunkt

sparviddens avvikelse fran nollmétning i varje matpunkt

+  rilsforhojningens avvikelse, Ah, frén nollmétningen i varje sektion

skevning — det vill sdga ralsforhéjningens dndring pa 6 m.

Maitresultat och okuldra iakttagelser dokumenteras tillsammans med kontrollantens utviardering och
noteringar om pagaende byggaktiviteter, rorelsetrender etc.

7.2 Matpunkter for hoger och vanster ral
Planskissen i Figur 7.1 visar schematiskt matpunkter fér hoger och vanster ril

000 002 004 006 oo8 oSV

[ ® ® ®

® ® ® ®

4+— 6m ———» e = Mitpunkt
Figur 7.1 Schematisk plan for méitpunkter
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7.3 Sparlagesmatning - definitioner

7.3.1 HOJDLAGE

2
s
_‘_,f
7.
1 'l g

Figur 7.2 Hojdldge

Absolut hojdlage, 1, méts geodetiskt pa bada ralhuvudena. Relativt hojdlage mits som avvikelse Z,,
fran en kontinuerlig referenslinje (medellinje) i vertikalled.

7.3.2 SIDOLAGE

Figur 7.3 Sidoléige

Absolut sidolége, y,, mits geodetiskt pa ena referensralen. Relativt h6jdlage méts som avvikelse Z,
fran en kontinuerlig referenslinje (medellinje) i vertikalled.
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7.3.3 SPARVIDD

Figur 7.4 Sparvidd

Spérvidden, G, mits som minsta avstandet mellan vanster och hoger ril pa héjden o < Z, <
15 mm. Vanligtvis méiter man 14 mm ner fran ralhuvud.

7.3.4 RALSFORHOJNING (I KURVA)

Figur 7.5 Rélsforhéjning

Ralsforhojning h, 11 figur 7.5, i kurva méts genom avvégning av sparens bagge riler (hoger och véanster
ral) i varje matpunkt varvid hojdskillnaden berdknas (= réalsforhojning h) i varje mitsektion.

Exempel: Rilsforhojning h i respektive matpunkt = | hyinster - hhger|

7.3.5 SKEVNING = RALSFORHOJNINGENS ANDRING PER LANGDENHET

Skevning kallas dven for rampstigning Ah / As (mm/m), alltsd ralsférhéjningens dndring Ah per
lingdenhet As, se vidare definition i TDOK 2014:0075 (tidigare BVS 1586.41) [18].

Skevningen beriknas som ralsforh6jningens dndring pa 6 m langd eller 3 m 1dngd, beroende pé typ av
maitfordon eller vilken métbas som &r angiven i gransvirdestabellen.

Exempel: se Figur 7.1.

Skevning = hooo - hoos = ralsforhéjning h vid matpunkt o m minus ralsforhéjning h vid
matpunkt 6 m, da erhalls Ah per 6 m.
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7.4 Tillatna avvikelser for absolut lage och relativt lage

1. Bestillaren anger tillitna avvikelser fran nollmétning for sparets absoluta ldge samt relativa
lage for respektive sparlagesparameter (hojd, sida, sparvidd, skevning ...). Vid angivande av
tillatna avvikelser méste hiansyn tas till nollmétningens eventuella avvikelse frin sparets
projekterade ldge och eventuella avvikelse fran grundviarde for sparets relativa lage.

2. Utvirdering av kontrollméatningens métresultat utfors dels mot tillatna avvikelser fran
nollmétningen samt mot sparlageskraven i TDOK 2013:0347 (tidigare BVF 541.60 [2] och BVF
587.02 [14]) for respektive spérldgesparameter vid varje kontrollmattillfalle.

8 Okularbesiktning

Vid varje mattillfalle skall aven kontrolleras okulart att:

ballastskuldran &r intakt (enligt TDOK 2015:0198 (tidigare BVS 1585.005 [17]))

sliprarnas understoppning ar god (inga onormala séttningar vid tdgpassage)

det inte uppstéatt sprickor eller erosionsskador i bankroppen.
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9

Intervall for matning och besiktning

Mitningar utfors med intervall enligt Tabell 9.1 om inte sirskilt kritiska arbeten eller forsvérade
forutsattningar motiverar tatare kontroll. Miatfrekvens far endast glesas ut efter godkdnnande fran

Trafikverket.
Tabell 9.1 Intervall for miitning och besiktning
Arbetsskede Intervall for métning Intervall for okuléirbesiktning

Innan markarbete paborjas.

1 gang — Inmatning av
sparlaget enligt kapitel 4.

1 gdng — Nollmétning enligt
kapitel 6, tidigast 1 vecka innan
arbetena paborjas.

1 ging, tidigast 1 vecka innan
arbetena paborjas.

Vid kritiska arbeten sdsom
installation av spont, dragning av
spont, KC-

pelarinstallation, pélslagning
samt schaktningsarbeten inom
20 m fran nirmaste spar.

X ganger per dag inklusive
helger.

I samband med méatning och
kritiska arbeten.

Vid 6ppen schakt.

X gang per dag.

I samband med matning och
kritiska arbeten.

Efter slutfort kritiskt arbete och
aterfyllning av schakt.

Inledningsvis 1 gng per dag.

Intervall justeras efter
overenskommelse med
Trafikverket.

I samband med méatning och
kritiska arbeten.

Vid entreprenadens slutfoérande.

1 gdng — Inmétning/kontroll
av sparldge enligt kapitel 13.

10 Larmgrans — maximalt tillatna varden

Larmgranser enligt Tabell 10.1 fir inte 6verskridas i ndgon punkt da spéret trafikeras.

Aktuell kvalitetskiass kan erhdllas av Trafikverket.
Matten i tabellen avser manuell mdtning enligt TDOK 2013:0347 (tidigare BVF 541.60) [2].
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Tabell 10.1 Larmgriinser
Kvalitetsklass Hojdligets Sidoliigets Sparviddens  Rilsforhéjningens Skevning pa
avvikelse avvikelse avvikelse avvikelse X m miétbas
[+ mm] [+ mm] [+ mm] [+ mm] [+ mm]
Ko X X X X X
K1 X X X X X
K2 X X X X X
K3 X X X X X
K4 X X X X X
K5 X X X X X

11 Varselgrans
Da hilften (50 %) av larmgranser enligt Tabell 10.1 uppnatts har sé kallad varselgrans erhallits.

Om rorelser skett som 6verstiger varselgrans skall entreprenoren ge forslag till fortsatt utforande som
bestams i samréd med Trafikverket.

12 Atgirder vid 6verskridande av larmgrians — maximalt tillatna
varden

Om maximala tillitna varden 6verskrids skall f6ljande dtgirder vidtas av entreprenoren.

Trafikverket kontaktas omedelbart sé att hastigheten sitts ner, alternativt stoppas trafiken.

De skadliga arbetena avbryts.

Orsakerna till rorelserna klarlaggs.

Forslag till atgard utarbetas och redovisas till Trafikverket, vartefter beslut om atgard fattas.

Arbetena fortsitter med eventuell dndrad teknik.

Nk =

13 Inmatning efter avslutat markarbete

Efter avslutad entreprenad skall entreprensoren mita in sparens absoluta lage pd en stricka av

X m pad vardera sidan om schaktens ytteromrdde/brons mittlinje. Spdren mdits in var X:e meter i hojd och
planlige. Likasa skall kontrolleras att sparlaget (relativa sparlaget) uppfyller sparlageskraven i TDOK
2013:0347 (tidigare BVF 541.60 [2] och BVF 587.02 [14]). Inmétning skall delges Trafikverket.
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